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1 Inleiding

1.1 Omschri jv ing en afbakening van de opdracht
Het projectgebied situeert  z ich ten zuiden van Lokeren centrum, een Wase stad
gelegen tussen Gent en Antwerpen. Het stud ietracé van deze opdracht  omvat de
N47 tussen de Dijkstraat  en de Heil ig-Hart laan.  Deze as verzorgt  de ontsluit ing
van Lokeren r icht ing E17 en doet  tevens d ienst  als deel van de r ingweg rondom
de stad.

Fi gu ur  1:  S i t ue r i ng

1.2 Doelstel l ing nota
Binnen het  RSV en het  PRS is de N47 gecategor iseerd als pr imaire weg I I .  De
huid ige studieopdracht  heef t  als doel om de problemat iek van de huidige toestand
in kaart  te brengen teneinde mogel i jke oploss ingen aan te reiken die de
verkeersveil igheid voor al le weggebru ikers zal verhogen.
Hierb i j  dient  aandacht geschonken te worden aan:

è  vei l ige oversteekplaatsen voor de zachte weggebruikers;
è  vei l ige kru ising met de f ietssnelweg F413 Lokeren-Zele-Dendermonde;
è  het  verminderen van het  aantal ongeval len en vermijden van conf l icten;
è  een vei l ige onts luit ing van het  gebouw van de Brandweerkazerne.

De N47 funct ioneert  als r ing rond het  stadscentrum van Lokeren.  Om sluiproutes
doorheen het  centrum te voorkomen, moet de N47 als r ing kunnen bl i jven
funct ioneren.  De vis ienota dient  voorste l len te formuleren waardoor de
doorstroming op de N47 kan verbeterd worden teneinde dat  de N47 als een r ingweg
kan fungeren.  Men d ient  een v lot te doorstroming met minimale wachtt i jden na te
streven.  De gemiddelde snelheid dient  hoger t e l iggen dan deze van de oml iggende
woonstraten.  Het aantal kruispunten om het  centrum van Lokeren te bereiken
dienen ifv de doorstroming enerz i jds en de v lot te bere ikbaarheid van het  centrum
van Lokeren anderzi jds bestudeerd te worden. Hiermee worden de kru ispunten van
de N47 met de Hei l ig–Hart laan en Martelaren laan,  a ls belangr i jkste inva lsweg naar
het  centrum, de Hovenierstraat  en de Lokerhoutstraat  bedoeld.  De N47 doorsn ijdt
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in dit  segment de bebouwde kom van Lokeren in tweeën. Funct ioneel vormen beide
stadsdelen echter een geheel,  waardoor er vele oversteken worden gemaakt.  De
N47 werkt  hier als een barr ière voor de zachte weggebruiker.  De visienota dient
te onderzoeken of  het  herste l van het  net  van t rage wegen mogeli jk is en of  de
trage wegen verzoend kunnen worden met de N47. Spec ia le aandacht moet gaan
naar de oversteek van de veelgebruikte f ie tssnelweg FSW 413. De def init ieve
ligging van deze FSW is echter aan de noordzi jde van de N47 n iet  def init ief
gekend. De gewenste route is min of  meer gekend, langsheen de spoorl i jn,  maar
nog n iet  gereal iseerd.  Specia le aandacht gaat  ook naar de onts luit ing van de
nieuwe brandweerkazerne,  gelegen aan de Haarsnijderslaan,  op de N47.

Een tweede deel van de studie heeft  betrekking op de kru ispunten van de N47 met
de N473 Marte larenlaan/Rivierstraat  en met de Hovenierstaat  en Heil ig-Hart laan.
De kruispunten moeten onderzocht  worden b innen deze stud ie.
Dit  deel van de studie heef t  als doel een voorontwerp op te stel len tot  aan
projectnotafase gebaseerd op een te actual iseren/vervo lledigen streefbeeld van
de N47 waarb ij  specif iek het  kruispunt  bestudeerd moeten worden.

Het nieuwe technische ontwerp van het  kruispunt  N47 x Martelaren laan X
Rivierstraat  d ient  afgestemd te worden met het  recent  heraangelegde deel van de
Zelebaan enerz i jds  en met de nieuwe inr icht ing van de Kon. Boudewijnlaan
anderz i jds.  Het kruispunt  is l ichtengeregeld en is tevens een zeer druk
verkeersknooppunt.  De herinr icht ing heef t  als  doel de doorstroming ter hoogte van
dit  kruispunt  te opt imaliseren ( inf rastructurele aanpass ingen, l ichtenregel ing
opt imal iseren …).  Het ontwerp van het  kruispunt  N47/Hovenierstraat  /Hei l ig-
Hart laan d ient  rekening te houden met de plannen van de stad voor de
herinr icht ing van de Hovenierstraat  en met een mogeli jke noodontsluit ing van de
brandweerkazerne op,  al dan n iet  rechtstreeks,  de N47.

1.3 Betrokken actoren
Volgende actoren worden betrokken bi j  de totstandkoming van de vis ienota:

·  Stad Lokeren
·  MOW, Afdeling Beleid
·  AWV Oost-Vlaanderen
·  Provincie Oost-Vlaanderen
·  Vlaamse Mi l ieumaatschappij  ( ikv de Ledebeek)
·  Agentschap voor Natuur en Bos
·  Dienst  Patr imonium AWV
·  De Li jn
·  Sweco
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2 Planningscontext

2.1 Vlaams niveau

2.1.1 Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV)

Fi gu ur  2:  S el ec t ie  va n h o of d-  e n pr i ma i r e we g en  vo l ge ns  he t  R SV

Op Vlaams niveau worden de hoofdwegen en de pr imaire wegen gecategor iseerd.
Zoals bovenstaande f iguur aantoont ,  is Lokeren gelegen aan de E17 (Frankr i jk –
Gent – Antwerpen).  Daarnaast  worden de spoorl i jn Gent – Antwerpen evenals
Brussel – Lokeren a ls hoofdspoorwegen voor het  personenverkeer als voor het
goederenverkeer (z i jnde De IJzeren Rij n) geselecteerd.  De N47 wordt
geselecteerd als pr imaire weg type I I .

Verder wordt  Lokeren in het  RSV geselecteerd als een structuurondersteunend
kleinstedeli jk gebied op prov inciaal niveau.
Het ruimte l i jk be le id is erop gericht  de stedel i jke kern en het  stedel i jk funct ioneren
te consol ideren en te versterken door het  creëren van ru imte voor een bi jkomend
aanbod aan woningbouw, aan stedeli jke voorzieningen en aan economische
act iv iteiten.  Daarnaast  is verwevenheid van funct ies mogeli jk binnen de stedel i jke
gebieden. Het uitgangspunt hierbi j  is echter dat  de act iv iteit  nooit  de ru imtel i jke
draagkracht  van de omgev ing mag overschri j den.  Het invul len van het  plangebied
met een kwalitat ieve woonomgeving,  aandacht voor openbare ruimte en groen,
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rekening houdend met de draagkracht  van het  gebied,  is conform de doelstel l ingen
voor de stedeli jke gebieden uit  het  RSV. Ook het  aansnijden van
woonuitbre id ingsgebieden op basis van een gemot iveerd onderzoek binnen het
stedel i jk gebied is mogeli jk.

·  Woonontwikkel ing

De stadskern van Lokeren is opgebouwd rondom de kru ising van de oude
wegverbinding Gent-Antwerpen en de water loop Durme. Rondom de
dichtbebouwde stadskern l iggen een aantal  woonlobben die meestal met een
lagere dichtheid zi jn opgebouwd rond een his tor ische kern of  gehucht .

Ten noorden van de stadskern van Lokeren l igt  de kern Daknam, omgeven door
de Daknamse meersen.  De grootste kern,  Eksaarde,  l igt  ten noorden van Daknam,
aan de noordeli jke grens van de stad.  De andere kernen z i jn Doors laar in het
noordwesten,  Zeveneken-Oudenbos in het  westen en Heiende in het  zuidwesten.
Daarnaast  zi jn er nog een aantal gehuchten die opgaan in het  l intenlandschap.

De stad heef t  een zeer hoge graad van l intbebouwing.  Deze zi jn bi jna vol led ig
jur idisch bestemd als woongebied met landel i jk karakter.  De verspreide bebouwing
beperkt  zich hoofdzakeli jk tot  deze l inten.  Deze lange, cont inue l inten in het
landel i jk gebied verbinden de verschi l lende straatdorpen met elkaar en met de
stad.

·  Bedri jv igheid

Lokeren kan als kle ine stad beschouwd worden als een economisch
concentrat iegebied.   Het  gros van de verkeersaantrekkende funct ies bevindt  zich
in het  stadscentrum (dr iehoek Stat ionsplein-Zand-Vri jhe idsp le in) en op de
verschi l lende bedr i jventerre inen.   De twee oudste industr iezones (Rozen en N70)
l iggen ten oosten van het  stadscentrum, waarbi j  de l igg ing verklaard kan worden
vanuit  de nabijhe id van de stad (werknemers),  de N70 en het  spoor (h istor ische
industr iële t ransportas).  Daarnaast  l iggen nog een aanta l industr iezones net
buiten de stad,  rondom het  kruispunt  N47/E17. De ontsluit ing van deze gebieden
is echter nog n iet  opt imaal.  De meeste bedri jven zi jn werkzaam in de sectoren
industr ie,  groothandel en bouw, aangevuld met een t ienta l logist ieke bedri jven.
Niet temin kan er vastgesteld worden dat  op basis van aanta l arbe idsplaatsen,  het
overgrote deel van de tewerkstel l ing door de tert iaire en quartaire sector wordt
gegenereerd.

Daarnaast  is het  belangr i jk om te vermelden dat  meer dan 50 % van de werkende
(loontrekkende) beroepsbevolk ing van Lokeren buiten Lokeren werkt .  Tevens kan
er vastgeste ld worden dat  het  gebru ik van de auto van toepassing is op gemiddeld
70% van deze ‘uitgaande pendel ’ .  De bus en de f iets worden vaak a ls voor-  en/of
natransportmiddel (meestal naar stat ion van Lokeren)  en dus minder als
hoofdtransportmiddel gebruikt .
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2.1.2 Gewestplan
Het studietracé loopt  door vo lgende gebieden binnen het  gewestp lan:

· Rood : Woongebieden

Daarnaast  grenzen nog andere zones aan het  studietracé:
· Rood-wit geruit :  Woonuitbereidingsgebieden
· Groen : Natuurgebieden
· Paars : Industr iegebieden
· Donkerblauw : Waterwegen
· Lichtblauw : Gebieden voor gemeenschapsvoorz ieningen en

                                         openbare nutsvoorzien ingen

Fi gu ur  3:  U i tsn e de  u i t  gew es t p la n  ( bro n  Ge o Pu nt  2 0 2 1 )

2.1.3 Overstromingsgebieden
Een deel van het  stud ietracé wordt  donkerblauw gekleurd op de onderstaande
kaart ,  wat  wijst  op de l igging in een ef fect ief  overstromingsgevoelig gebied.

Fi gu ur  4:  W at er to ets ,  ove rs t r o mi n gsg evo e l i g e g eb i ed e n 2 01 7 (b ro n Ge o pu nt  20 2 1)



13

RAPPORT
10/04/2022
[DEFINITIEF]

re
p

o
0

0
1

.d
o

cx
 2

0
1

5
-

1
0

-0
5

2.1.4 Biologische waarderingskaart
Het projectgebied raakt  aan één complex van bio logisch waardevolle elementen
ter hoogte van het  t racé van de Ledebeek.

Fi gu ur  5:  B i o lo g isch e w a ar de r i n gska ar t ,  v ers i e  2  ( br on  Ge oP u nt  2 0 21 )

2.1.5 Habitatrichtlijnen
Het studiegebied voor het  project  grenst  n ie t  aan een in habitatr icht l i jn gelegen
gebied.

Fi gu ur  6:  Ha b i t a t r ic ht l i jn g e bi ed e n (b ro n G e o pu nt  20 2 1 )
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2.1.6 Gebieden van VEN-IVON
Het studietracé l igt  in de buurt  van een VEN of  IVON gebied,  meer bepaald
gecategoriseerd a ls Grote Eenheid Natuur.

Fi gu ur  7:  VEN - I VON g eb i ed e n ( br o n G e op u nt  2 0 2 1)

2.1.7 Uitzonderlijk transport
Het studietracé loopt  niet  doorheen/ langs  wegen die geselecteerd zi jn voor
uitzonderl i jk t ransport .

2.1.8 Erfgoed
Het projectgebied omvat geen p laatsen waar  er rekening gehouden moet worden
met beschermd erfgoed. Wel is de Molsbroek,  een gebied dat  wordt
gecategoriseerd a ls landschappeli jk erfgoed,  gelegen in de buurt  van de N47.

Fi gu ur  8:  Er fg o eds g eb i ed e n ( br o n G e op or ta a l  V l aa n d e re n 20 2 1)
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2.2 Provinciaal  niveau

2.2.1 Ruimtelijk Structuurplan Oost-Vlaanderen

Fi gu ur  9 :  M o bi l i t e i t  –  s e l ec t ie  sec u nd a i r e w e ge n  (PR S -OV)

In het  PRS wordt Lokeren geselecteerd als structuurondersteunend
kleinstedeli jk gebied.  Dit betekent  dat  Lokeren een rol kr i jgt  op het  vlak van
bundelen van act iv iteiten voor een ruimere regio:

·  De ro l a ls woonstad met ondersteunende voorzien ingen d ient  behouden te
worden. Bi jkomende stedeli jke voorzieningen moeten afgestemd zi jn op de
rol a ls kleinstedeli jk centrum voor  het  eigen ommeland maar mag n iet  in
concurrent ie t reden met Sint-Niklaas of  Gent.

·  Bi jkomende ontwikkel ing van reg ionale bedri jv igheid moet afgewogen
worden t .o.v.  de ontwikke lingen in het  gehele E17- netwerk.  In eerste
instant ie moeten hierbi j  het  aanbod en de ontwikkel ingsmogeli jkheden in
Zele en Lokeren tezamen onderzocht  worden.

Verder maakt  Lokeren ook deel u it  van het  E17 netwerk,  dat  a ls doel heef t  de
(stedel i jke) dynamiek in het  spanningsveld Gent-Antwerpen op te vangen. Door
die te concentreren en te bundelen in  het  netwerk worden de verdere
verstedeli jk ing van de open ru imte voorkomen.
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2.2.2 Fietsroutenetwerk
Het f ietsroutenetwerk van de prov incie Oost-Vlaanderen is opgebouwd u it
funct ionele en recreat ieve f ietsroutes.  Een funct ionele f ietsroute is ger icht  op
funct ionele verplaatsingen zoals woon-werk,  woon-winkel en woon-
schoolverp laatsingen. Het f ietsroutenetwerk  verbindt  de meeste woonkernen,
scholen en regionale bedri jventerreinen van de prov incie.  De prov incie
onderscheidt  dr ie soorten routes:

·  F ietssnelwegen en hoofdroutes (de ruggengraat  van het  netwerk)
·  Bovenlokale routes (de meest  logische,  kortste verbind ing tussen 2

punten) (=BFF)
·  Alternat ieve bovenlokale routes (rust igere verbind ing tussen 2 punten)

Naast  de funct ionele f ietsroutes,  bevat  het  provinc iaa l f ietsroutenetwerk ook
recreat ieve f ietsroutes ( f ietsknooppunten).  Deze zi jn meer ger icht  op recreat ie.

De studiegebied aan de N47 is niet  geselecteerd a ls onderdeel van het
bovenlokale funct ionele f ietsnetwerk (BFF).

2.2.2.1 Fietssnelwegen

Het studietracé wordt  ter hoogte van de Hei l ig-Hart laan gekruist  door f ietssnelweg
F413. De exacte l igging van de f ietssnelweg maakt  nog onderdeel van een aparte
studie u it .

Fi gu ur  10 :  Ka ar t  f i e tss ne lw eg e n k r u is i ng  t hv  N 4 7(  b ro n F i essn e lwe g e n. be )
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2.2.2.2 Bovenlokaal funct ioneel netwerk

Fi gu ur  11 :  Bov en l oka a l  f u nc t io n ee l  n etw erk  ( br on  Pr ov inc ie  O os t - V l aa n d er en ) .

2.2.2.3 Bovenlokaal recreat ief  netwerk

Daarnaast  is het  belangri jk om de aanwezigheid van twee f ietsknooppunten in de
buurt  van het  t racé te vermelden.  Deze zi jn  gelegen aan het  kruispunt  van het
natuurreservaat  Hagemeersen met de Oeverstraat ,  een zi jweg die ze lf  een
recreat ieve funct ie heef t .

Fi gu ur  12 :  F i e tsk no o p pu nt e nn e tw erk   Oos t -V la a n de re n ( Br on  :  Pr ov i nc ie  O os t -V l aa n d ere n)
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2.3 Gemeentel i jk niveau

2.3.1 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Lokeren
De stad Lokeren heef t  voornameli jk binnen het  kleinstedeli jk gebied nog grote
voorraden aan woongebieden. De aandacht voor kwal i teit  en leefbaarheid is van
fundamenteel belang voor het  aansnijden van nieuwe gebieden. Door de
onzekerheid met betrekk ing tot  de bevui lde gronden, wordt  er in het  GRS geen
harde fasering opgelegd betref fende de woonprogrammatie.  Weliswaar za l
volgende kwalitat ieve faser ing toegepast  worden: de gebieden ges itueerd tussen
de N70 en de N47 worden eerst  aangesneden. In tweede instant ie za l Lokeren
zuid versterkt  worden. Vervolgens kunnen Lokeren Noord en Lokeren West
verstevigd worden.

Verder wordt  de ruimte l i jke visie op het  kle instedel i jk gebied Lokeren opgebouwd
vanuit  de twee deelru imten op provinc iaa l niveau waarin Lokeren gesitueerd is:
het  E17-netwerk  en het   noordel i jk open ru imtegebied.  Concreet  wi l t  dit  zeggen
dat de dynamiek tussen Gent en Antwerpen in het  E17-netwerk wordt
ondervangen, zodat het  noordeli jk open ruimtegebied gevr i jwaard kan worden.
Lokeren wordt  in dit  netwerk aangeduid voor de opvang van nieuwe
ontwikkelingen:

·  Lokeren zal z ich prof i leren a ls een aangename woonstad .  Zowel door
voortdurend renovat ie en herinr icht ing,  als door de uitbouw van
gedif ferent ieerde woonomgevingen za l Lokeren het  woongebied verder
vorm geven.

·  Lokeren zal z ich eveneens prof i leren als dynamische werkstad .  Gebruik
makend van de potent ies van de snelweg en de aanwezigheid van de
stedel i jke structuur,  kunnen n ieuwe bedr i jventerreinen ontwikkeld worden.
Door het  zoeken naar complementar iteit  en het  inr ichten van gezamenl i jke
faci l i te iten (bv.  bedr i j fsvervoer) wordt  voordeel verkregen u it  de nabijhe id
van het  economische knooppunt.

De E17 zelf  vormt de slagader in het  netwerk  en verzorgt  de hoofdonts luit ing.  De
interne onts luit ing van de kernen in  het  netwerk wordt  verzorgd door de N70.
Paral lel vormt de spoor l i jn samen met de N70, een openbaar vervoersbundel,  die
het  netwerk bedient .

Het noordel i jk open ruimtegebied omarmt het  E17-netwerk en vult  het  netwerk met
complementaire funct ies aan.  Het gebied wordt  gereserveerd voor de ontploo i ing
van de open ruimte funct ies,  tussen verstedel i jkte zones.  Het fysisch systeem
vormt de kapstok bi j  de u itbouw van de open ruimte funct ies.  In Lokeren zal de
Durme en de Moervaartval le i,  alsook de westel i jke open ruimte corr idor onderdeel
van de dragende structuur vormen waarb ij  natuur,  landbouw en recreat ie worden
uitgebouwd. Voornameli jk de uitbouw van de zachte recreat ie in combinat ie met
verdere natuurontwikke ling b iedt  potent ies voor de stad Lokeren.  Het noordeli jk
open ru imtegebied omvat funct ies met een beperkt  mobi l i te itsprof iel.
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2.3.2 Gemeentelijk Mobiliteitsplan Lokeren
Het bele idsscenar io wordt  volgens het  mobil i teitsp lan van 2016 in dr ie
verschi l lende werkdomeinen beschreven: Ruimtel i jke ontwikkel ingen, netwerken
per modus en ondersteunende maatregelen.

Wat betref t  de ruimtel i jke ontwikkel ingen z i jn volgende uitgangspunten van belang:
het  concentreren van n ieuwe ru imtel i jke ontwikkelingen in  het  k leinstedeli jk gebied
en kernen van het  buitengebied,  beperkte ontwikkel ing van b i jkomende woning in
Lokeren-Zuid,  stadscentrum aantrekkel i jker maken, baanwinkels aansluitend b i j
stedel i jk gebied en de barr ières voor langzaam verkeer verzachten.

Fi gu ur  13 :  We g e nca te g or is er i ng  s t ad  L ok er en  (B ro n  Mob i l i te i ts p l a n L oker e n 2 01 6)

Bij  de opmaak van het  be le idsscenario wat betref t  de netwerken per modus wordt
uitgegaan van het  STOP-principe.  Dit  impliceert  dat  eerst  het  netwerk van de
voetgangers en de f ietsers worden bepaald,  erna komt het  openbaar vervoer aan
bod en tenslot te het  auto- en vrachtverkeer.  De aanpak vo lgens het  STOP-princ ipe
onderschri j f t  de v isie van het  bele idsscenar io ‘Lokeren leefbare woon-,  f iets- en
winkelstad ’  en de wens om een modal shif t  t e behalen.  Uiteraard moeten de vis ie
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en de geplande act ies per verkeersgebruiker een globale aanpak van de mobi l i te it
ondersteunen.

Ten slot te,  ondersteunende of  f lankerende maatregelen hebben de beïnvloeding
van het  mobil i teitsgedrag tot  doel.  Verschil lende gedrag beïnv loedende factoren
moeten hierbi j  geïntegreerd bespeeld worden. Naast  harde infrastructure le
maatregelen zi jn er dus zachte f lankerende maatregelen nodig.  De maatregelen
kunnen ingedeeld worden in vervoersmanagement,  sensib i l iser ing,  handhav ing en
organisat ie van het  mobil i teitsbele id.

Verder en concreet  voor het  projectgebied,  wordt  de N47 gecategoriseerd als een
primaire weg type I I .  Deze weg heef t  met andere woorden een verzamelfunct ie
voor gebieden en/of  concentrat ies van act iv iteiten van geweste l i jk be lang en
koppelt  het  stedeli jk gebied aan de snelweg E17. Om een vlot te doorstroming op
de N47 te kr i jgen vanaf de N70 tot  de E17, ontsluiten de versch il lende wijken van
de stad via een beperkt  aantal kruispunten.  Daarnaast  zorgen voldoende en vei l ige
verbindingen voor zachte weggebru ikers voor het  indammen van de barr ière-
vorming van de N47. Ten slot te kan er gekeken worden naar een busl i jn langsheen
de N47 die het  centrum van de stad met de wijk Lokeren zuid,  de industr iegebieden
langs de E17 en Zele verbindt .

De algemene vis ie van het  mobi l i te itsplan r icht  zich op het  pr imeren van de
verbl i j fsfunct ie boven de verkeersfunct ie in het  gehele stadscentrum. Een
aangename openbare ruimte is de drager voor d iverse act iv iteiten zoals
schoolgaan, werken en winkelen.  Verp laatsingen gebeuren het  l iefst  te voet ,  met
de f iets of  met het  openbaar vervoer.  Om dit  te bereiken,  r icht  de visie zich op het
bannen van doorgaand verkeer uit  het  centrum, waarb i j  het  verkeer wordt
verwezen naar de r ing rond Lokeren,  waaronder de K.  Boudewijnlaan (N47) in het
zuiden en de K. Fabiolalaan (N47) in het  westen.
Om de doorstroming op het  deel van de N47  dat  als r ing werkt  te verbeteren,  wordt
het  aanta l oversteekplaatsen en kruispunten beperkt :

Oversteekplaats watertoren
·  Oversteekplaats buiten kru ispunt gesignaleerd door de wettel i jke

verkeersborden A21 op afstand en F49 ter hoogte van de oversteek
·  Onveil ig,  regelmat ig conf l icten.  De zichtbaarheid van de voetgangers op

de aankomende voertu igen is beperkt .  Ook de bestuurders zien de
wachtende voetgangers onvoldoende

·  Deze oversteekplaats wordt  gesuppr imeerd .  De voetgangers kunnen de
N47 immers vei l ig dwarsen ter hoogte van de verkeersl ichten aan de
Martelarenlaan of  aan de Lokerhoutstraat .  De zachte weggebru iker vanuit
de waterwijk wordt  vlot  en vei l ig naar  deze twee overbl i jvende
oversteekplaatsen met verkeers l ichten gele id .
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Kruispunt met de Zelebaan (N47),  de Marte larenlaan (N473) en de Riv ierstraat
·  Zelebaan, een pr imaire I I  weg, verbindt  N70 en k le instedeli jk gebied

Lokeren met de E17
·  Martelarenlaan (N473) is een lokale weg type I I  (ontsluit  oosten centrum

en gedeeltel i jk de wijk Rozen)
·  Rivierstraat  is lokale weg type I I  als ontsluit ing van Lokeren zuid.
·  Verkeersl ichtengeregeld kru ispunt N47 /  N473
·  Voorrangsregel ing aan Riv ierstraat
·  Vanuit  de Rivierstraat  kan men zeer moeil i jk de N47 opri jden.  Vooral de

beweging naar het  centrum is gevaar l i jk.
·  Op langere termijn een compact l ichtengeregeld kru ispunt creëren met

takken N47 (Zelebaan en Koning Boudewijnlaan),  N473 (Marte larenlaan)
en Bakkerstraat .  Het  ver leggen van de ontslu it ing van Lokeren zuid naar
de Bakkerstraat ,  rechtop de Marte larenlaan,  zal de verkeersveil igheid
sterk verhogen. De Bakkerstraat  neemt dan de rol als ontslu it ingsweg van
Lokeren zuid over van de Riv ierstraat .  Enkel mogeli jk op lange termijn,
want vere ist  overbrugging water loop.

Daarnaast  maakt  de N47 in het  mobil i te itsplan deel uit  van deelruimte Lokeren
Zuid.  Lokeren Zuid moet door maatregelen op korte en langere termijn een
verkeersveil ige en – leefbare woonomgeving zi jn met een vlot te verbinding en
bereikbaarheid voor al le vervoersmiddelen van zowel de woonwijken a ls de
industr iezones.  De belangr i jkste cr iter ia om de verkeersleefbaarheid in de
woonwijken te verhogen en de bereikbaarheid van de bedri jvenzone te (b l i jven)
garanderen,  zi jn:

·  Het  verzekeren van ve il ige oversteken en korte verbindingen voor de
voetgangers en f ietsers tussen centrum en Lokeren zu id;

·  Het  creëren van vei l ige f ietsroutes vanuit  het  centrum naar de woonwijken
en het  industr iegebied om zo het  aandeel f iet sverplaatsingen te verhogen
(modal sh if t ) ;

·  Het  bannen van het  vrachtverkeer uit  de woonzones en beperken
sluipverkeer;

·  Het  verbeteren van de bereikbaarheid met het  openbaar vervoer.
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In de onderstaande f iguur worden de belangri jkste knelpunten weergegeven.
Concreet  voor de het  studietracé op de N47 betekent  dit  dat  er enkele gevaarl i jke
punten b innen het  projectgebied aanwezig zi jn.

Fi gu ur  14 :  Ov erz ic ht  be la n gr i jk s t e  kn el p un t en .
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Fi gu ur  15 :  V is ie  r i n gs t r uc t u ur  L oke re n g evo r md  d o or  N4 7 en  N 7 0

Fi gu ur  16 :  We g in f r as t r uc t u ur  L oke re n z u id  l a ng e t er mi jn
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2.3.3 APA/BPA
Het studietracé is niet  gelegen in een bi jzonder plan van aanleg (BPA).

2.3.4 RUP
Het studietracé is n iet  gelegen binnen een gemeentel i jk ruimtel i jk uitvoer ingsplan
(RUP).  Maar door middel van een Provinc iaal RUP van 18/10/2012 werd het
kleinstedeli jk gebied Lokeren afgebakend. De zone omvat het  stadscentrum en de
morfolog isch aaneengesloten bebouwde percelen en ook de industr iezones (het
toekomst ige E17/4 inc lu is).

Fi gu ur  17 :  A f bak e ni n g k l e ins te d el i jk  g e bi e d 2 01 2
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2.4 Openbaar vervoer

2.4.1 NMBS
Het dichtsb i jz i jnde stat ion (ongeveer 1.8 km van het  t racé) is het  stat ion van
Lokeren.  Dit  stat ion wordt  bediend door  de IC 02,  IC 04,  IC 20 (weekends),  IC 26,
IC 28,  S34, S53 en verschil lende P t reinen en is gelegen op de l i jnen Brussel-
Dendermonde-Lokeren ( l i jn 57) en Antwerpen-Gent-Kortr i jk-Li l le ( l i jn 59).

2.4.2 De Lijn
Het studietraject  zelf  wordt  momenteel n iet  bediend door een halte van De Li jn
maar er r i jdt  wel een bus in 1 r icht ing op de N47 tussen H.Hart laan en
Lokerhoutstraat .  Wel zi jn er twee naburige haltes (Hei l ig Hart laan en
Lokerhoutstraat) d ie bediend wordt  door twee busli jnen.

·  68:  Lokeren – Zele – Dendermonde: schoolbus 2x/dag
·  270:  Lokeren Stat ion – Waasmunster:  belbus

Fi gu ur  18 :  U i ts n ed e u i t  n et p la n De  L i jn

De Li jn plant in het kader van de Basisbereikbaarheid (start midden 2023)
nieuwe li jnen die het studiegebied zullen doorkruisen. In een verder
hoofdstuk wordt dit nader toegelicht.
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3 Analyse

3.1 Macro niveau

3.1.1 Ruimtelijke analyse
Planolog isch gezien is de stad Lokeren gelegen in de Vlaamse Ruit ,  een gebied
dat gekenmerkt  wordt  door de sterke interne verwevenheid van de stedeli jke
economie rond de as Brussel – Antwerpen. Op provinc iaal n iveau (en refererend
naar het  PRS),  maakt  Lokeren deel u it  van twee deelruimten:  het  E17-netwerk en
het noordel i jk open ru imtegebied.

Fi gu ur  19 :  S i tu er in g  va n h et  s tu d ie g e bi e d in  h et  ne tw e rk  va n d e pr ov i nc i e  O os t -V la a nd er e n
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Het E17-netwerk

Het E17-netwerk is gelegen rond de inter-stedel i jke verbind ingsweg N70, de
spoorl i jn Gent-Antwerpen en de autoweg E17. Overigens is d it  netwerk een
stedel i jk netwerk tussen de grote havensteden Gent en Antwerpen, en beslaat  het
regionaalstedeli jk gebied S int-Nik laas,  de k leinstedeli jke gebieden Beveren en
Lokeren en de nederzet t ingen Zele,  Hamme,  Waasmunster,  Temse en Kruibeke.
De aanwez igheid van een aantal (vr i j  grote) concentrat ies van bedri jventerreinen
in het  hele netwerk heeft  als gevolg dat  de nederzet t ingen naar elkaar toegroeien
(Sint-Nik laas/Temse, Lokeren/Zele).  Bovendien is de open ru imte in dit  stedeli jke
netwerk is versn ipperd (woonlinten,  winkel l in ten,  grootschalige infrastructuren, . . )
of  opges lorpt  door stedeli jke funct ies (woonverkavel ingen, bedri jventerreinen,…).
Hierb i j  is de bedri jv igheid en het  wonen t i jdens de laatste decennia vergroeid tot
een stedel i jk verdichte strook,  waarb i j  de druk vanuit  de grootsteden Antwerpen
en Gent daar in een hoofdrol speelt .

De potent ies van d it  E17 netwerk kan a ls volgt  beschreven worden:
·  de mogeli jkheden om bijkomende (ondersteunende) economische funct ies

voor de V laamse Ruit  op te nemen, o.a.  door de mult imodale
ontslu it ingsmogeli jkheden en de l igg ing tussen de twee havengebieden

·  de verschil lende pluspunten voor  (her)struc turer ing van hoogwaard ige
woonmil ieus,  met diverse redeli jk goed u itgeruste stedeli jke en niet-
stedel i jke kernen,  recreat ieve fac i l i te iten op regionaal en subregionaal
niveau en onder l inge (mult imodale) verbindingsmogeli jkheden

·  de opvangmogel i jkheid van de verstedeli jk ingsdruk d ie zich nu voora l
naar het  noordeli jk ge legen openruimtegebied r icht

In dit  netwerk bieden de openruimtecorr idors tussen Gent en Lokeren,  tussen
Lokeren en S int-Niklaas en tussen S int-Niklaas en Beveren potent ies voor
rustgebieden en recreat ief  medegebru ik tussen de stedeli jke gebieden. Ook de a l
aanwezige groenelementen spelen een belangri jke ro l in het  creëren van een
aangenaam woonkl imaat in het  stedeli jk netwerk,  o.a.  wegens de recreat ieve
mogel i jkheden.
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Het Noordel i jk Openruimtegebied

Het Noordel i jk Openruimtegebied is het  landel i jk gebied ten oosten van het  Gentse
havengebied en ten noorden van de Scheldevallei.  Dit  gebied over lapt  deels met
het  E17- netwerk en grenst  tevens aan de Zeeuws-Vlaamse polders (noorden),  het
Oost-Vlaams Kerngebied (westen) en de Waaslandhaven (oosten).  M.b. t .  het
provinc iaal st ructuurplan z i jn voora l de wijde omgeving van (zowel het  westel i jke
als het  ooste l i jke) havenlandschap en de oml iggende deelruimten van be lang.

Verder kan d it  heterogeen, landschappeli jk geheel ingedeeld worden in een v i j f tal
duidel i jk verschil lende deelent ite iten:

·  Noordrand (Zeeuws-Vlaamse polders en Scheldepolders):  open, vlakke,
waterr i jke landschappen met kleibodems die een onderdeel vormen van het
Schelde-estuarium

·  Juist  ten zu iden van de Zeeuws-Vlaamse polders loopt  het  ooste l i jke
gedeelte van de Oost-Vlaamse centra le dekzandrug

·  Land van Waas: een hoger ge legen, zandig gebied ten zuiden van de
Scheldepolders en ten noorden van Durme- en Scheldevalle i

·  Moervaartdepress ie en de Durmevallei aan de zuidranden van de
dekzandrug en van het  Land van Waas

·  Straatdorpengebied van Lokeren (tussen Gent en Lokeren tot  en met Zele
en Hamme)

Door de opeenvolg ing van verschi l len in het  fysisch systeem, heeft  het  Noordeli jk
Openruimtegebied diverse potent ies om zowel de ecolog ische (eg.  kreeksystemen
in de Polders,  beboste dekzandruggen, bossen in het  Land van Waas),  de
agrar ische ( landbouwwaarde klei ige polders tot  bedri jv igheid in het  zandgebied)
als de recreat ieve funct ies (eg.  polderlandschap, beboste dekzandruggen)
evenwicht ig te laten ontwikke len.

De nederzet t ingsstructuur bestaat  in de poldergebieden uit  rurale grensgemeenten
met polderdorpjes en verspre ide bebouwing.  Op de dekzandruggen en ten zuiden
van de Moervaart ,  tussen Gent en Lokeren,  zi jn de dorpen l ineair  uitgegroeid
(straatdorpen landschap).  Voora l in Stekene/Sint-Gil l is-Waas en Beveren is de
verstedeli jk ingsdruk hoog, wat geleid heef t  tot  verraster ing van het  landschap door
recente l intbebouwing.

Tot  slot  is het  st raatdorpengebied tussen Gent en Lokeren grotendeels gespaard
gebleven van sterke verstedeli jk ing,  waardoor het  een bi jzondere potent ie bez it
als b l i jvende openru imtebuffer tussen de stedel i jke ontwikkel ingen in het  E17-
netwerk en het  Kerngebied.
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3.1.2 Landschappelijke analyse
Lokeren l igt  in het  zuidwestel i jke deel van het Waasland ,  een streek waarbij  de
hoogte l igging schommelt  tussen 0 meter en 46 meter boven de zeespiegel.  Echter
l igt  het  studiegebied eerder op een geringe hoogte,  mede door de insnijding van
de Durme-r iv ier.

Fi gu ur  20 :  H o og t eka ar t  va n  d e o mgev i ng  r on d  L oke re n  (b ro n:  T o p og ra f is c he  ka ar t  V l aa n d ere n)

Verder wordt  de gehele omgeving gekenmerkt  door de water loop Durme, een
belangr i jk st ructurerend e lement die de stedeli jke landschap doorkruist  van noord
(overgang in de Moervaart)  naar zu idoost .  Deze r iv ier vormt samen met het  E17
netwerk een hoofdroute,  waarb ij  het  provinciaal domein Puyenbroek,  het
stadscentrum van Lokeren en de jachthaven van Lokeren a ls toer ist isch-
recreat ieve knooppunten worden beschouwd. Daarnaast  heef t  de Durme, samen
met het  landbouwgebied Lochr ist i-Eksaarde-Stekene en de stuifzandrug
Waasmunster-Sint-Niklaas-Belse le-Sinaai (het  opval lend rode/hoger ge legen deel
in bovenstaande f iguur),  een natuurverbindende funct ie.  De Durme kan daarbi j  ook
gezien worden a ls een groene ader,  d ie de verschil lende delen met elkaar verb indt .
De f ietspaden langsheen de Durme vormen langzaam vervoersverbindingen voor
het  gros van de recreat ieve gebieden en woongebieden.

Daarnaast  vormen de zandstreek ten noordoosten van Gent en de Durme-
Moervaart  va l lei belangr i jke agrar ische en landschappeli jk waardevolle st ructuren
voor Lokeren.  Het gebied kent  een grote recreat ieve aantrekk ingskracht .  De kern
van Daknam vormt hier in een compacte en pit toreske woonomgev ing.  Aan de
randen van de val lei z i jn kleinschal ige woninggroepen terug te vinden.

Het kleinschal ig landschap van Daknam wordt  gevormd door een afwissel ing van
weilanden, bosjes en akkers.  Het landschap wordt  ook gekenmerkt  door een groot
aanta l woningen, waarvan ve le zonevreemd zi jn en het  landschap plaatsel i jk een
versnipperd uitz icht  geven. Desondanks bezit  het  gebied kwal iteiten door de
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l igging in de omgeving van Daknam en het  grotendeels nog bestaande
coul isselandschap.

Het westel i jk open ruimtegebied wordt  gestructureerd door de zi j r iv ieren en beken
van de Durme in oost-weste l i jke r icht ing.  De r iv ieren en beken l iggen te midden
van grootschalige agrar ische gebieden met weinig bebouwing.  Paral lel met de
riv ieren en beken vormen zich straatdorpen,  uit lopend in uitgerekte woonlinten.
De woonlinten versnipperen enerzi jds de open ru imte,  anderzi jds heef t  de
aanwezigheid van l intbebouwing (en het  beperkt  aantal wegen) een vr i jwar ing van
de grote open landschapskamers  tot  gevolg gehad. De l inten bieden bovendien
een goede woonkwalite it  aan,  temeer daar de meeste l inten ontsloten worden door
het  openbaar vervoer.

De ontslu it ing van Lokeren wordt  verzorgd door de N47 in het  zuidoosten (r icht ing
A14/E17 (r icht ing Antwerpen en Gent) en r icht ing Zele-Dendermonde),  de N407 in
het  zuidwesten (r icht ing Overmere-Wichelen-Lede-Aalst) ,  de N70 in het
noordwesten (r icht ing Lochrist i-Gent) en in het  noordoosten (r icht ing Sint  Nik laas-
Beveren-Zwijndrecht-Antwerpen).  Deze steenwegen vert rekken radiaal vanuit  de
kleine stadsr ing (N47-N70-N473) en vormen belangri jke verkeersaders met
l intbebouwing.
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3.1.3 Historische analyse
Ten t i jde van de Middeleeuwen en de Nieuwe Tijden werd Lokeren gekenmerkt
door zi jn agrar isch karakter,  waarbi j  de landbouwer act ief  was op het  kleine
famil iebedri j f .  In de 17de en de 18de eeuw kende Lokeren een snelle economische
en resident ië le ontwikkel ing.  De dag van vandaag zi jn er nog relat ief  hoog aanta l
huizen uit  die per iode aanwezig.

Fi gu ur  21 :  Fr ic x  ka ar te n 1 71 2  ( br on :  G e op u nt .b e)

Ferrar is (1777–1778)

Ten t i jde van de Oostenri jkse Nederlanden kon de tweedeling in het  landschap
waargenomen worden. Enerzi jds werd de binnenstedeli jke gebieden gekenmerkt
door de d ichthe id van bebouwing (rode gebieden).  Anderzi jds,  bezat  het
buitengebied van de stad een ruimtel i jke structuur die sterk gebaseerd was op het
argrar ische en natuurl i jke systeem. Typerend hierbi j  z i jn de bosgebieden langs de
Durme. Gezien de evolut ie van het  bosoppervlak in het  ver leden, is er nog steeds
een aanzienl i jk oppervlakte van deze bossen aanwez ig ( in de vorm van
natuurreservaten) en deze worden gecategor iseerd als b io log isch zeer waardevol.
Daarnaast  waren de eerste tekenen van de huid ige N47 weg reeds aanwezig ten
zuidwesten van natuurreservaten Molsbroek en Hagemeersen.  Echter werd
indert i jd de verb ind ing met de stad gemaakt via de Zelestraat .
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Fi gu ur  22 :  Fe r r ar is  ka ar te n 1 7 78  ( br on :  G e op u nt .b e)

F i gu ur  23 :  Va n de r ma e le nka ar t en  1 8 50  ( br o n:  g eo p u nt . be )

Vandermaelen (1846)

Ten opzichte van de Ferrar iskaart  verdwijnen delen van de markante groene
structuren buiten de stadskern.  Gedurende deze eeuw moderniseerde de Lokerse
nijverheid zi jn industr ieel apparaat  (vlasfabrieken,  l innenbleker i jen,
l i jnwaadweveri jen en de hoedenmaker i jen namen topposit ies in binnen de Lokerse
economie,  cf r .  ’Lokers w it ’  u it  de ’Durmestad’) ,  waardoor werkgelegenheid toenam,
wat ook voor b i jkomende resident iële druk zorgde.
Verder vormt spoorl i jn 57 r icht ing Dendermonde een eerste grote nieuwe
li jninfrastructuur door het  buitenstedeli jke gebied van Lokeren.  Hierbi j  valt  ook de
recht l i jnigheid van de baan op,  die contrasteert  met het  histor isch gegroeide
wegennet waarb ij  het  handelsverkeer voornameli jk op de Durme is ger icht .  Deze
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spoorweg geef t  aanzet  voor de evolut ie van een belangr i jk visueel element in het
landschap.

De Tweede Were ldoorlog en de Duitse bezet t ing zorgde voor een grote
verandering in het  Lokerse landschap. Niet temin,  kende de stad een snel le en
stabie le heropbouw in de naoorlogse periode met een grote expans ie van de
Lokerse stad,  zowel op resident iee l als industr iee l v lak.  Fabrieken in het
stadcentrum b leven draaien en vanaf de jaren ’80 werd er besloten om ze te
verhuizen naar gebieden buiten de stad,  meer bepaald aan Den Oever,  Rozen en
Everslaer.
Na WOII ,  volgde ook een spectaculaire da ling van de vrachtscheepvaart  op de
Durme. Hierdoor t racht  het  Sigmaplan de natuurgebieden rond deze r iv ier terug
een boost  te geven met aandacht  voor vei l igheid (o.a.  beperken
overstromingsris ico’s),  natuur,  recreat ie en economie.  In de Durmeval le i
ontwikkelde vanaf 1969 een keten van natuur reservaten,  waaronder Molsbroek en
Hagemeersen te Lokeren.

Fi gu ur  24 :  H u id i ge  t o es t an d (b ro n:  G eo p un t . b e)
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3.2 Meso niveau

3.2.1 Beschrijving bestaande toestand

3.2.1.1 Algemeen

De N47 is een pr imaire weg type I I  die een verzamelfunct ie heef t  voor gebieden
en/of  concentrat ies van act iv ite iten van gewestel i jk belang.
Vooral voor zachte weggebruikers kan het  studiegebied moeil i j k als ve i l ig
bestempeld worden. Niet  overal langsheen het  t racé is  er namel i jk een f ietspad
aanwezig,  waardoor f ietsers in vele geval len hun ruimte moeten delen met
voetgangers en andere zachte weggebruikers .

De N47 is een 2x2 weg met centrale middenberm waarbij  f ietspaden worden
afgescheiden door een parkeerstrook.  Er is geen f ietsoversteek op de N47
Zelebaan. Het kruispunt  N47 – Dijkstraat  (beginpunt van het  projectgebied) is
l ichtengeregeld.  Ter hoogte van het  kruispunt  N47 Zelebaan – Oeverstraat  –
Oosteindestraat  en het  kruispunt  N47 - Dijkst raat  is de N47 een voorrangsweg. De
zijst raten zi jn ondergeschikt .  Op de N47 Zelebaan werd op be ide k ruispunten de
middenberm plaatsel i jk versmald om l inksopstelst roken te  voorz ien.  Het kruispunt
is niet  l ichtengeregeld.  Vanaf de Oosteindest raat  -  Dijkstraat  r icht ing noorden zi jn
er talr i jke erfonts luit ingen (o.a.  van baanwinkels) op de N47 Zelebaan.

Het projectgebied l igt  in het  algemeen buiten de bebouwde kom, wat betekent  dat
in de meeste de len een snelheidsregime van 70 km/u geldt .  Echter is er een
uitzonderingen die vermeld moet worden.

Tussen de Vierschaarstraat  en de Martelarenlaan geldt  een snelhe idsregime van
50 km/u.

3.2.1.2 Fietsinfrastructuur

Zoals eerder beschreven, is er een doorlopende f ietsinfrastructuur aanwezig
langsheen de gehele lengte van het  studietracé.  Enkel moeten f ietsers deze
infrastructuur in de meeste gevallen de len met andere zachte weggebruikers.  Een
uitzondering hierop is een t racé aan de Zelebaan tussen huisnummer 96 en het
kruispunt met de Rivierstraat ,  waarbi j  f ietsers van andere zachte weggebru ikers
gescheiden kunnen worden. Verder wordt  het  f ietspad voor t iental len meters
onderbroken door een t i jdel i jke afzetparking aan de schoolpoort  van Basisschool
De Bengel.

Er is een gedeelte dubbelr icht ingsf ietspad aanwez ig tussen het  kruispunt  met de
Martelarenlaan en de ingang van de Lidl (zuidzi jde van de N47).
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3.2.1.3 Parkeren

Er wordt  nu op bepaalde plaatsen doorheen de Zelebaan (n iet-reglementair )
geparkeerd op de brede verhoogde bermen, zelfs op plaatsen met een
aanwezigheid van parkeerplaatsen (weergegeven op onderstaande kaart) .  Verder
zi jn er parkeerplaatsen aanwezig in de omgeving van de verschil lende
winkelcomplexen. Verder is vrachtwagenparkeren mogel i jk in de middenberm ter
hoogte van de Riv ierstraat  tot  parking van het  winkelcomplex (o.a.  C&A, Krëfel,
Albert  Heijn. . . ) .  Wel geldt  er een parkeerverbod voor vrachtwagens op de
voorziene baanparking ter hoogte van de winkelketen Lid l.

Fi gu ur  25 :  Ov erz ic ht  park e er p l a ats en  i n  h et  p ro j ec t ge bi e d
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Onderstaande kaart  geef t  een overzicht  van parkeren op schaal van de hele stad
Lokeren.

Fi gu ur  2 6:  B et a l e nd e p arke erz o nes  ( ro o d,  g ee l  en  gr oe n) ,  b l a uw e zo n e e n l i g g i n g va n de
be l an gr i jk s te (>  4 0 p l a ats en )  p ark i ngs  in  h et  ce nt ru m  met  a an d ui d in g v an  a a nt a l  p l aa tse n ( Br on
Mob i l i t i e ts p l a n L oker e n 2 01 6)

3.2.1.4 Bebouwde structuur

Zoals weergegeven op de onderstaande f iguur,  is er een denser bebouwde
structuur in het  eerste deel van het  projectgebied (Zelebaan).  Aan de ene kant
bevinden zich voornameli jk r i jwoningen die  dicht  op e lkaar gebouwd z i jn,  met
sporadische aanwez igheid van KMO’s.  Aan de andere kant  van de r i jbaan wordt
de ru imte voornameli jk ingevuld door panden met commerciële doele inden zoals
winkelcomplexen en tankstat ions.  Ook is er een basisschool aanwez ig aan de
Zelebaan.

In het  tweede deel van het  studietracé (Koning Boudewijn laan),  wordt  het
landschap minder gedomineerd door  bebouwing.  Enkel aan één kant  van de r i jbaan
kan de bebouwde structuur waargenomen worden onder de vorm van de
aanwezigheid van een watertoren ( inclusief  bedri jventerrein van de Watergroep)
en woningen d ie als (half )open bebouwingen gecategoriseerd kunnen worden.
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Fi gu ur  27 :  Ov erz ic ht  ge b ou we n n aa rg e la n g fu nc t i e

F i gu ur  28 :  Ov erz ic ht  t o eko ms t i ge  o n tw ikk el i ng e n
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3.3 Micro niveau
Op micro niveau wordt  het  t racé in segmenten verdeeld d ie
ruimtel i jk/verkeerskundig gedeelde kenmerken hebben.

3.3.1 Indeling van het tracé in segmenten
Zo zi jn er twee segmenten te onderscheiden:

·  Segment 1:  tussen Marte larenlaan en Dijkstraat
·  Segment 2:  tussen Marte larenlaan en Hei l ig Hart laan
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3.3.2 Aandachtspunten

3.3.2.1 Segment 1
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3.3.2.2 Segment 2
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3.4 Verkeerskundige analyse

3.4.1 Netwerkstructuur

3.4.1.1 Kruispunttypologie

3.4.1.2 Wegencategoriser ing

·  Pr imaire weg type I I  (ontslu it ing op bovenlokaal n iveau):  N47
·  Lokale wegen type I I  ( loka le onts luit ing)

o  Heil ig-Hart laan
o  Hovenierstraat  (zu id)
o  Lokerhoutstraat
o  Martelarenlaan
o  Zelestraat
o  Bakkerstraat
o  Di jkstraat
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3.4.1.3 Bestaande f ietsinfrastructuur

·  Groen: doorsteken zachte weggebru ikers
·  Oranje:  vr i j l iggende n iet-verhoogde enkelr icht ingsf ietspaden
·  Geel:  vr i j l iggende niet-verhoogde dubbelr icht ingsf ietspaden
·  Paars:  Vri j l iggende niet-verhoogd enkelr icht ingsf ietspaden

De bestaande f ietsinfrastructuur is niet  conform het  f ietsvademecum, u itgegeven
door de V laamse Overheid.

3.4.2 Ongevallen analyse
Er werd een analyse uitgevoerd van de ongevallen in de per iode 2018 – 2020. Dit
levert  volgende conc lus ies op:

·  Tussen Dijkstraat  en de Martelaren laan zi jn de ongevallen voora l
ongeval len tussen f ietsers en voertu igen die zi jst raten en oprit ten naar
winkels in- en uit r i jden.

·  In het  deel tussen de Marte larenlaan en de Hovenierstraat  zi jn het
voornameli jk kop-staartaanri jd ingen (vaak  bi j  het  remmen voor een
overstekende voetganger of  f ietser).

·  Rond de Hovenierstraat ,  maar vooral Heil ig-Hart laan,  zi jn het  aanri jdingen
tussen voertuigen die de zi jst raat  uit r i jden en botsen met verkeer op de
N47.
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Bovenstaande f iguur toont  het  aanta l gecumuleerde ongeval len t i jdens de
volledige per iode ter hoogte van de ongeval len.

De gegevens werden eveneens gef i l terd op ongevallen met zachte weggebruikers.
Dit  levert  vo lgende conclus ies op:

·  De meeste ongeval len vinden plaats op het  segment met de baanwinkels
tussen Dijkstraat  en Marte larenlaan

·  F ietsers gebruiken het  zuidel i jke f ietspad volledig a ls
dubbelr icht ingsf ietspad waardoor aanri jdingen met gemotoriseerde
voertuigen (d ie deze f ietsers n iet  verwachten) plaatsvinden

·  De overige ongevallen met zachte weggebruikers zi jn vooral gerelateerd
aan aanri jdingen ter hoogte van kru ispunten en oversteekplaatsen.

De vol led ige l i j st  van de ongevallen is terug te vinden in b i j lage.
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3.4.3 Verkeersonderzoeken

3.4.3.1 Kruispunttel l ingen

Op donderdag 21 januar i 2021 werden t i jdens de ochtendspits en avondspits
kruispunttel l ingen u itgevoerd.  Volgende conc lusies kunnen getrokken worden:

·  De ochtendspits is maatgevend in het  westel i jk deel,  de avondspits in het
oostel i jk deel.

·  Het  drukste spitsuur t i jdens de OSP is 7u45 – 8u45. Ti jdens de ASP is dit
16u45-17u45.

·  Er r i jdt  zeer weinig zwaar verkeer op de N47, en dit  in de wetenschap dat
in corona t i jd het  aandeel zwaar verkeer net  toegenomen is (bron Vlaams
Verkeerscentrum).

·  In tegenstel l ing met het  laag aandeel zwaar verkeer zit  er wel een f l ink
aandeel f ietsers op en rond de N47. Het kruispunt  met de Hoveniersstraat
is voor f ietsers het  belangr i jkste oversteekpunt,  dit  in beide r icht ingen. Dit
is te verklaren doordat  het  t racé van de f ietssnelweg voorlopig ( tot  de
real isat ie van een ongeli jkvloerse kruis ing met de N47) langsheen deze as
loopt .  Bovendien is het  kruispunt  met de Hoveniersstraat  bevei l igd met
l ichten,  in tegenstel l ing tot  het  kruispunt  met de Hei l ig Hart laan.

·  Er zi jn opvallend veel voertuigen die op het  kruispunt  met de Rivierstraat
een U turn maken (komende van de E17).  Dit  verklaart  een deel van de
hoge ongevalci j fers.  Een gepaste oploss ing dient  onderzocht  te worden
(noodzaak rotonde/dichtzet ten middenberm/keermogeli jkheid verderop…).
Bij  de andere kruispunten zi jn er zo goed als geen U turn bewegingen of
zi jn ze verwaarloosbaar.  Toch bl i j f t  dit  een belangr i jk aandachtspunt
langsheen het  he le t racé.

·  De stroom komende en r icht ing Martelarenlaan vanaf de N47 (kant  E17)
even belangr i jk is als de doorgaande stroom op de N47. Afslaand verkeer
vanaf de N473 r icht ing N47 (kant  H.  Hart laan) is marginaal.

·  Indien het  druktebeeld vergeleken wordt  met eenzelfde per iode voor
corona,  is het  verkeer met 12% afgenomen is.  (bron Verkeersindicatoren
Vlaams Verkeerscentrum)

·  Hoewel dit  n iet  uit  de tel l ingen b l i jkt  maakt  de stad ook melding van
keerbewegingen aan de Vierschaarstraat  en Dijkstraat .

De strodio analyse van al le kruispunten zi jn in bi j lage terug te vinden.
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Onderstaande f iguur toont  de f ietsbewegingen langsheen en over de N47 t i jdens
het drukste spitsuur.
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3.4.3.2 Tell ing ter hoogte van onbevei l igde oversteek

Er werd een extra manuele te l l ing u itgevoerd ter hoogte van de onbevei l igde
oversteek in het  ver langde van de Jan-Frans Wil lemsstraat .  Er werd geteld tussen
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6 en 10 december 2021. Er  werd tevens een onderscheid gemaakt tussen
voetgangers,  f ietsers en andere gebru ikers.

Voetgangers Fietsers Andere Voetgangers Fietsers Andere
7u30-8u00 5 2 1 3
8u00-8u30 6 2 9
8u30-9u00 1 8
9u00-9u30 2 2 2
9u30-10u00 1 1 2 4 1

10u00-10u30 6 4 3
10u30-11u00 1 4 4
11u00-11u30 2 4 1
11u30-12u00 1 4 2

TOTAAL 16 16 0 19 36 1

Richting Kanaalstraat Richting Centrum
Maandag 6 december 2021

Voetgangers Fietsers Andere Voetgangers Fietsers Andere
7u30-8u00 6 4 5
8u00-8u30 5 3 12
8u30-9u00 2 4 1
9u00-9u30 1 1 1
9u30-10u00 3 4 2

10u00-10u30 2 3 2 2
10u30-11u00 2 7 5
11u00-11u30 2 2 8 2
11u30-12u00 2 3 3 1

TOTAAL 6 27 0 35 31 1

Dinsdag 7 december 2021
Richting Kanaalstraat Richting Centrum
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Voetgangers Fietsers Andere Voetgangers Fietsers Andere
7u30-8u00 1 2 7
8u00-8u30 3 1 11 1
8u30-9u00 3 4 6
9u00-9u30 1 2 2 9 1
9u30-10u00 5 1 4

10u00-10u30 2 2 3 7
10u30-11u00 5 1 3
11u00-11u30 3 1 4
11u30-12u00 3 8 1 2

TOTAAL 10 29 1 14 53 2

Woensdag 8 december 2021
Richting Kanaalstraat Richting Centrum

Voetgangers Fietsers Andere Voetgangers Fietsers Andere

8u00-8u30 7 13 1
8u30-9u00 2 3 4

15u30-16u00 5 7 1 6 5
16u00-16u30 5 8 2 2
16u30-17u00 1 6 2 2 6

TOTAAL 11 30 3 11 30 3

Donderdag 9 december 2021
Richting Kanaalstraat Richting Centrum
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Voetgangers Fietsers Andere Voetgangers Fietsers Andere
7u30-8u00 1 6
8u00-8u30 2 2 8
8u30-9u00 1 1 3
9u00-9u30 1 1
9u30-10u00 1 1 1 2

10u00-10u30 2 2 1
10u30-11u00 1 4
11u00-11u30 1 2
11u30-12u00 1 2 1 4

TOTAAL 4 11 1 11 25 0

Vrijdag 10 december 2021
Richting Kanaalstraat Richting Centrum
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4 Duurzaam mobiliteitsbeleid

4.1 Europees kader
De EU heeft  een oproep gelanceerd,  daarin  bi jgetreden door de internat ionale
gemeenschap, om de wereldwijde uitstoot  van broeikasgassen drast isch te
beperken om de opwarming van het  kl imaat te beperken tot  minder dan 2 °C. Om
deze doelste l l ing te bereiken en als onderdeel van de vere iste uitstootver laging
door de vo lledige groep van ontwikkelde landen, dient  de EU tegen 2050 de totale
uitstoot  met 80 tot  95% te verminderen ten opzichte van het  niveau in 1990. Uit
de analyse van de Commissie1 bl i jkt  dat  in een aanta l sectoren nog sterkere
reduct ies kunnen worden bereikt . In de vervoerssector,  waar de uitstoot van
broeikasgassen nog steeds sterk bl i j ft  toenemen, moet de uitstoot van
broeikasgassen tegen 2050 met minsten 60% worden verminderd ten opzichte
van 1990 .  Tegen 2030 wordt  voor vervoer  gestreefd naar een dal ing van de
broeikasgasemiss ies met 20% ten opzichte van 2008. Gelet  op de sterke groei van
de vervoersemissies t i jdens de jongste twee decennia,  zou de u itstoot  daarmee
nog steeds 8% hoger l iggen dan in 1990.

De keuzes die er nu gemaakt worden, zi jn bepalend voor het  vervoer in 2050. Er
moet op Europees niveau act ie ondernomen worden om ervoor te zorgen dat
samen met de partners het  vervoer van de toekomst ontwikke ld kan worden in
plaats van dat  elders in de wereld te laten gebeuren.
Voor middellange afstanden zi jn de nieuwe technolog ieën minder ver gevorderd
en zi jn er minder modale keuzes voorhanden dan in de stad.  Dit  is echter het
segment waarop het  EU-beleid het  grootste ef fect  kan hebben (minder conf l icten
met het  subsidiar ite itsbeginsel of  internat ionale overeenkomsten).  Voertuigen die
zuin iger omspr ingen met hulpbronnen en schonere brandstof fen zul len well icht
niet  volstaan om de vere iste emiss iedal ing te bere iken en b ieden geen antwoord
op het  congest ieprobleem. Ze moeten gepaard gaan met een overschakeling naar
grote vo lumes voor vervoer over lange afstanden. Dit  betekent  voor passagiers
meer gebru ik maken van autobus en touringcar,  de t rein en het  vl iegtu ig en,  voor
goederen,  mult imodale oplossingen waarbij  vervoer over lange afstand via het
spoor en over het  water ver loopt.
Een betere vervoerswijzekeuze vergt  een sterkere integrat ie van de modale
netwerken:  luchthavens,  havens,  t rein-,  metro- en busstat ions,  moeten beter met
elkaar worden verbonden en worden omgevormd tot  mult imodale
passagiersknooppunten.  Online informat ie- ,  boekings- en betal ingssystemen
waarin al le vervoerswijzen zi jn geïntegreerd,  moeten mult imodale verplaatsingen
vergemakkeli jken.  Een groter gebruik van col lect ieve vervoerswijzen moet gepaard
gaan met een aangepast  passagiers rechtenkader.
Een toename van het  openbaarvervoergebru ik in combinat ie met
minimumdienstverpl icht ingen zal het  mogel i jk maken de densiteit  en f requent ie te
verhogen en een n ieuwe dynamiek op gang brengen in het  openbaar vervoer.
Dankzij  het  beheer van de vervoersvraag en ruimte l i jke ordening kunnen de
verkeersvolumes worden gereduceerd.  Verp laatsingen te voet  en met de f iets
faci l i teren,  moet een integrerend onderdeel worden van stedeli jke mobi l i te it  en
infrastructuurontwerp.
Tegen 2050 het  aantal verkeersdoden tot  nagenoeg nul her leiden;  om die
doelste l l ing te bere iken,  st reef t  de EU naar een halver ing van het  aanta l
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slachtof fers tegen 2020; ervoor zorgen dat  de EU were ld leider is inzake de
veil igheid en beveil ig ing van al le vervoerswij zen.

In een stedel i jke context  moet om de congest ie en de uitstoot  terug te dr ingen een
mult id iscip l inair  be leid worden gevoerd met oog voor ruimtel i jke planning,
tar iefsystemen, ef f ic iënt  openbaar vervoer en infrastructuur voor  niet-
gemotor iseerd verkeer en voor het  laden/ tanken van schone voertu igen.  Steden
vanaf een bepaalde omvang moeten worden aangemoedigd stedel i jke
mobil i teitsp lannen op te stel len waarin al deze elementen worden meegenomen.
Stedel i jke mobi l i te itsplannen moeten vol led ig worden afgestemd op de
geïntegreerde stadsontwikke lingsplannen.

4.2 Vlaams kader

4.2.1 Vlaams Regeerakkoord
De Vlaamse overheid zal t rachten de CO2-emissies ten gevolge van het
brandstofverbru ik in dienstvoertuigen met 40% verminderen tegen 2030 ten
opzichte van 2005. Daartoe wordt  ingezet  op het  st imuleren van duurzaam
mobil i teitsgedrag,  het  voorkomen van verp laatsingen en het  vergroenen van het
wagenpark.

Hierb i j  legt  de invester ingsbele id nadruk op het  woon-werk- en woon-
schoolverkeer waarb ij  er gestreefd moet worden naar een ambit ieuze modal shift .
Het aandeel duurzame modi (te voet,  per (e-)step, (e-)f iets of speedpedelec,
eigen of v ia deelsystemen, en met col lectief vervoer of taxi  moet voor heel
Vlaanderen toenemen tot minstens 40%.  Voor de vervoersregio’s Vlaamse Rand,
Antwerpen
en Gent wordt  de lat  zelfs gelegd naar een aandeel van minstens 50% wat betref t
het  gebru ik van duurzame modi.  Hierbi j  zal het  netwerk bestaande uit
f ietsvoorzieningen, col lect ief  vervoer en hoppinpunten de ambit ie van de modal
shif t  bewerkste l l ingen.  Ook bl i j f t  het  STOP – pr inc ipe evident  inzake het  verhogen
van verkeersveil igheid.  Fietsers en voetgangers bl i jven namel i jk,  net  als 75+’ers
oververtegenwoord igd zi jn in de stat ist ieken wat betref t  verkeersongelukken.
Daarnaast  zal er ook samen met de lokale overheden in de vervoerreg io’s een
gezamenli jke programmer ing gereal iseerd worden, die erop gericht  is om het
volledige f ietsnetwerk  vei l ig,  comfortabel en leesbaar te maken. De Vlaamse
overheid voert  de invester ingen in het  f iet snetwerk (Bovenlokaal Funct ioneel
Fietsroutenetwerk) op en maken de stads- en dorpskernen f ietsvr iendel i jk.  Ook
lokale f ietsprojecten die geen deel uitmaken van het  BFF maar wel de
gemeentegrenzen overst i jgen moeten evenzeer gesteund kunnen worden.
Ook zal de Vlaamse reger ing investeren inzake modern,  hoogwaardig en
betrouwbaar openbaar vervoer .  De focus l ig t  op de operat ionele dienstver len ing
ten dienste van de e indgebruiker.  Openbaar vervoer  zal hierbi j  georganiseerd
worden vo lgens netwerken waarbij  de t rein  de ruggengraat  vormt.  Daarnaast
vormen t ram en bus het  kernnet ,  die aangevuld worden door lokale bussen op het
aanvullend net .
Ten slot te zul len hoppinpunten ervoor zorgen dat  het  vervoer samenkomt in
herkenbare p lekken met een aanbod aan diverse,  op elkaar afgestemde
vervoermogel i jkheden, bi j  voorkeur ruimtel i jk opt imaal georganiseerd en
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aangevuld met extra diensten en.  Het doel hierbi j  is de combimobil i teit  te
faci l i teren waarbi j  het  voor de re iziger eenvoudig leesbaar is welke
mobil i teitsd iensten zoals ve i l ige f ietssta l l ingen,  deelf ietsen,  deelwagens en
andere deelsystemen, een halte openbaar vervoer,  parkeerru imte,  elektr ische
laadpalen. . .  worden aangeboden.

4.2.2 Vlaams Klimaatplan

Om de kl imaat impact  van t ransport  te reduceren,  zet  het  Vlaams Kl imaatp lan een
drie led ige aanpak voorop.  Ten eerste wordt  er  ingezet  op een duurzame ruimte l i jke
inr icht ing die een duurzame bere ikbaarheid ondersteunt .  Op stedeli jke
verbindingsassen wordt  er tot  een vlot te en vei l ige afwikkel ing van het
gemotor iseerd verkeer bekomen dat  in omvang sterk moet afnemen. Daarnaast
pr imeert  de doorstroming van het  OV op de hoofdassen van het  kernnet .  Teneinde
een goed funct ionerend, mult imodaal vervoerssysteem te bekomen dat  het
gecombineerd gebru ik van duurzame modi ondersteunt ,  worden nieuwe ruimte l i jke
ontwikke lingen op het  vervoerssysteem geënt.  In samenspraak met de
vervoersregio’s (VVR),  wordt  er gewerkt  aan een u itbouw van mult i-modale
knooppunten.  Zoals beschreven in de vor ige sect ie,  wordt  er vooral gestreefd naar
een minimale toename van 40%  (en zelfs 50% voor VVR Vlaamse Rand, Gent en
Antwerpen) wat betref t  de duurzame modi voor woon-werk verkeer.  Verder za l het
openbaar vervoer netwerk versterkt  worden met focus op kostenef f ic iënt ie en
vervoer op maat.  Ook worden hoppinpunten uitgebouwd en worden de st i jgende
trend van f iets invester ingen verder ingezet .

Ten tweede wordt  er een verdere afv lakking van de groei van het  gemotor iseerde
vrachtverkeer en het  personenverkeer geambieerd.  Wat dat  laatste betref t ,  zal er
een ambit ieuze modal sh if t  nagestreefd worden. Concreet  wi l t  dit  zeggen dat  er
wordt  getracht  het  aantal km over de weg te verminderen tot  max 44,5 mil joen
(2025) en max 38,4 mil joen (2030).  Dit  wordt  weergegeven in de onderstaande
f iguur waarbi j  het  WEM-scenario  du idt  op een t rendmat ige ontwikke ling van de
mobil i teit  zonder b i jkomend beleid en b i j  een st i jgende bevolk ing en toename van
het aantal arbeidsplaatsen.  Voor zwaar vrachtverkeer geef t  dit  een toename van
de voertu igki lometers met 19% in 2030 ten opzichte van 2015. Voor
personenverkeer en l icht  vrachtverkeer resulteert  dit  in een l ichte toename met
4% in dezelfde periode.

Fi gu ur  2 9:  Ev ol ut i e  vo er t u igk i l o met ers  p er  v oe r t u i gc at eg or i e  i n  d e  p er i od e  2 0 1 5- 20 3 0 (u i t g e druk t
in  %  t ov  2 01 5)
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Tenslot te wordt  ingezet  op een verdere vergroening van het  bestaande wagenpark.
Vanaf 2030 zi jn al le n ieuw verkochte personenwagens koolstofarm, waarvan
minstens de helf t  emiss ievr i j .

4.2.3 Nieuwe wegencategorisering
De huidige wegencategor iser ing bestaat  al meer dan 20 jaar.  Met de komst van
basisbere ikbaarheid wilde de Vlaamse overheid de netwerken van al le
vervoermodi opnieuw onder de loep nemen, dus ook het  wegennet.  Dat  gaf  ru imte
voor vern ieuwing.

Alle hu id ige categorieën verdwijnen en worden vervangen door zes n ieuwe die
onderverdeeld kunnen worden in dr ie hiërarchische lagen. Er is ten eerste het
hoofdwegennet met Europese hoofdwegen en Vlaamse hoofdwegen, ten tweede
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het dragende netwerk met reg ionale en inter loka le wegen en tot  s lot  het  lokale
wegennet met lokale ontslu it ingswegen en lokale erf toegangswegen.

De wegencategor iser ing is vandaag ingebed in het  Ruimte l i jk Structuurplan
Vlaanderen en werkt  met een boomstructuur :  van kleine wegen ga je naar grote
wegen en dan weer naar kleinere wegen om je bestemming te bere iken.  In de
nieuwe wegencategoriser ing zullen de verb indingswegen niet  meer werken met
een boomstructuur,  maar wel met een netwerk van rasters.  Voor het  lokale
wegennet bl i j f t  de boomstructuur behouden omdat gebleken is dat  op lokaal niveau
de boomstructuur wel zi jn meerwaarde heef t  bi j  het  terugdringen van slu ipverkeer.

Vervoerregio Waasland ste lt  voor  het  segment N47 tussen E17 en N70 een
categor ie Inter loka le Weg voor.  Ten zu iden van de E17 (buiten projectgebied)
wordt  de N47 voorgeste ld a ls Regionale Weg.  In de projectnota zal het  project  aan
deze nieuwe inr icht ingspr incipes getoetst  worden.
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5 Randvoorwaarden

5.1 Stappers (STOP)

5.1.1 Voetpaden
Indien in bebouwde omgeving de beschikbare prof ie lbreedte 9m of  meer bedraagt,
moeten voetpaden een minimale breedte van 1,50m hebben. Op deze voetpaden
moet overa l een vr i je doorgang van 1 m worden gegarandeerd.  Deze
bouwverordening verpl icht  echter n iet  om voetpaden aan te leggen. Wegen voor
voetgangersverkeer met een breedte k le iner dan 1,50m mogen slechts aangelegd
worden in st raten met een roo il i jnbreedte kle iner dan 9 m.

Om de toegankeli jkhe id  van personen met beperkte mobil i t eit  te garanderen
kunnen er bl indegele idetegels voorzien worden aan de oversteken.

5.2 Trappers (STOP)

5.2.1 Kritische succesfactoren voor een fietsroutenetwerk

De kr it ische succesfactoren voor een f ietsroutenetwerk z i jn samenhang,
directheid,  aantrekkeli jkheid,  vei l igheid en comfort . 1

Voor een funct ioneel netwerk kr i jgen deze factoren volgende hiërarchie:
1.  Veil igheid
2.  Directheid
3.  Samenhang
4. Comfort
5.  Aantrekkel i jkheid

Concreet  betekent  dit  bi jvoorbeeld dat  voor een funct ionele f ietsroute/ f ietssnelweg
directheid duidel i jk pr imeert  op aantrekkeli jkheid.

5.2.2 Voorkeur fietsvoorzieningen
In onderstaande tabel worden inr icht ingseisen per  type f ietsvoorz ien ing opgesteld
wat betref t  breedte en afscherming van f ietsvoorzieningen. De f ietsvoorz ien ingen
zijn bi j  voorkeur de volgende:

·  In verkeersgebied,  langs lokale wegen bi j  70 km/u dienen tweez ijdige,
vr i j l iggende enkelr icht ingf ietspaden voorz ien te worden. Bij  plaatsel i jke
versmall ingen z i jn verhoogd aanliggende f ietspaden een oploss ing.
Uitzonderl i jk kan een dubbelr icht ing- f ietspad toegepast  worden.

·  In verbl i j fsgebied met een maximale snelheid van 50 km/u zi jn tweezijdige
f ietsvoorzieningen de a lgemene regel.  Indien de intensite iten hoger z i jn
dan 5500 PAE/etmaal d ienen tweezijdig  verhoogd aanl iggende of

1 Bron:  Vademecum Fietsvoorz ien ingen, Vlaamse Overheid – Departement
Mobil i teit  en Openbare Werken,  2017.
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vri j l iggende enkelr icht ingf ietspaden voorzien te worden. Indien de
intens iteit  k le iner is dan 5500 PAE/etmaal behoren gemengd verkeer of
f ietssuggest iestroken tot  de mogel i jkheid.  Uitzonderl i jk kan een
dubbelr icht ing- f ietspad toegepast  worden.

·  In verbl i j fsgebied bi j  minder dan 50 km/u,  dus bi j  30 km/u,  kunnen zowel
gemengd verkeer (eventueel onder de vorm van f ietsstraten),  f iets-
suggest iestroken als f ietspaden.

Type
f ietsvoorziening

Aanbev
olen

breedt
e (cm)

Minimum
breedte

(cm)

Verhoo
gd

Tussenstro
ok r i jweg

(cm)

Ri jsnelhe
id

autoverk
eer

Aanl iggend
eenricht ingsfietspad

>175 150 X >25
(aanbevolen

:  50)

<50km/u

Vri j l iggend
eenricht ingsfietspad

>175 150 / >100 ( * ) >50km/u

Aanl iggend
dubbelr icht ingsf iets
pad

Niet  van toepassing

Vri j l iggend
dubbelr icht ingsf iets
pad

>250 200 / >100 ( * ) >50km/u

Fietssuggest iestroo
k

170 –
200

120 / / <50km/u

Fietsweg 250 –
350

250 / / /

( * )  Wanneer  een voldoende vert icaal scheidend element  is  aangebracht  tussen
r i jweg en f ietspad kan een f ietspad met smallere tussenst rook str ik t  genomen ook
als vr i j l iggend beschouwd worden. Dit  is  echter  geen aanbevolen s i tuat ie.

Ta b el  1 :  Va d e mec u m F i etsv oo rz i e n i n ge n



57

RAPPORT
10/04/2022
[DEFINITIEF]

re
p

o
0

0
1

.d
o

cx
 2

0
1

5
-

1
0

-0
5

5.3 Openbaar Vervoer en Personenwagens (STOP)

5.3.1 Basiseisen wegontwerp
Volgende r icht l i jnen en aanbevel ingen worden naar voren geschoven b i j  de
inr icht ing van een pr imaire weg type I I  (aan de hand van vademeca en
dienstorders):

· Rijwegbreedte:
° 50 km/u:  r i jst roken 3.05 m goten n iet  inbegrepen
° 70 km/u:  r i jst roken 3.30 m goten n iet  inbegrepen

· Specif ieke maatregelen:
° middengeleiders op kruispunten
° middengeleiders aan oversteekpunten van f ie tsroutes

· Parkeervoorzieningen: bi j  voorkeur geen directe aansluit ing op de
primaire weg

· Kruisingen zachte weggebruikers:  bi j  voorkeur ongeli jkvloers
· Typolog ie kru ispunten:  volgens vademecum AWV
· Fietsinfrastructuur:  bi j  voorkeur vr i j l iggend

5.3.2 Kruispunten
Voor een goed ontwerp van de kruispunten wordt  de methodologie uit  het
vademecum voor Vei l ige wegen en kruispunten gevolgd:
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De keuze tussen verschi l lende kruispuntoplossingen wordt  bepaald door gebruik
te maken van dr ie evenwaardige invalshoeken:

·  Verkeersveil igheidsanalyse met AVOC-methode (Aanpak
VerkeersOngeval lenConcentrat ies)

·  Verkeersp lanologische context  (RSV, PRS, GRS en mobi l i te itsplan)
·  Verkeerskundige en ru imtel i jke randvoorwaarden: capac iteit ,  fysieke

inpasbaarheid op het  terrein,  inpasbaarheid in de omgev ing.

Voor een pr imaire weg type I I  z i jn slechts volgende kruispunttypes toegelaten:

·  VRI ( l ichtengeregeld kruispunt)
·  Rotonde
·  Rechtsin- rechtsuit  geregelde kruispunten

Een klass iek voorrangsgeregeld kru ispunt is niet  toegelaten.  In pr incipe is het  ook
niet  wenseli jk om loka le I I I  st raten nog direct  aansluit ing te  geven op een pr imaire
weg type I I .
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6 Participatietraject

6.1  Fase 1: online bevraging
Er wordt  voor dit  project  een intensief  part ic ipat ietraject  opgezet .  Dit  is belangr i jk
daar d it  document een visie voor de N47 dient  te formuleren op korte,  middel lange
en lange termijn.  Het is dan ook belangri jk dat  al le inwoners en actoren de kans
kri jgen om hun wensen en aandachtspunten te uiten.

Volgende part ic ipat iemomenten worden voorz ien:

·  Online bevraging:  februar i 2021
·  Klankbordgroep 1:  mei 2021
·  Online terugkoppeling visienota:  oktober 2021
·  Infomarkt :  december 2021

Het eerste deel van het  part ic ipat ietraject  betrof  een onl ine bevraging via het
plat form van de stad Lokeren.  Alle inwoners kregen gedurende de maand februari
de kans om hun wensen en aandachtspunten over te maken.
Er waren in totaal iets meer dan 200 deelnemers.  De belangri jkste
aandachtspunten worden hieronder meegegeven.

6.1.1 Algemene data deelnemers

6.1.1.1 Leeft i jd en woonafstand tov N47

6.1.1.2 Meest gebru ikte vervoersmiddel en f requent ie gebru ik N47
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6.1.1.3 Oversteekbaarheid N47

6.1.1.4 Doorstroming
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6.1.1.5 Veil igheid

6.1.1.6 Analyse per kruispunt

Dijkstraat

Vierschaarstraat
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Rivierstraat

Martelarenlaan

Molenstraat
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Lokerhoutstraat

Hovenierstraat

Heil ig Hartlaan
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6.2 Fase 2: Klankbordgroep
Op woensdagavond 19 mei 2021 werd een klankbordgroep georganiseerd d ie
coronaproof  kon doorgaand in openlucht .  Bedoel ing van deze klankbordgroep was
om van een op voorhand geselecteerde groep feedback te ontvangen met
betrekking tot  de scenario ’s die werden ontwikkeld.
Gezien de coronamaatregelen d ie van kracht  waren mochten max imaal 25
personen in openlucht  het  evenement bi jwonen ( inclusief  organisatoren).  De stad
Lokeren selecteerde op voorhand een groep mensen op bas is van leef t i jd,
genderneutral i teit ,  verspre id ing in de stad en gebru ik N47. Er werden tevens een
aanta l be langengroepen uitgenodigd (zoals VOKA, UNIZO, f ietsersbond,
wijkcomité ed).

Na een algemene uit leg van de planologische context ,  randvoorwaarden en
verkeerskundige analyse werden de verschi l lende scenario ’s toegelicht .  Er werden
dan dr ie groepjes gevormd d ie onder begeleiding van de stad Lokeren en Sweco
hun feedback gaven op de voorgeste lde scenario ’s.

Onderstaande een samenvatt ing van de gegeven feedback.

6.2.1 Groep 1

6.2.1.1 Algemene bemerkingen

·  Dubbelr icht ingsf ietspad = gevaar
·  De f ietsdoorsteek op een kru ispunt dient  in de middenberm vo ldoende

breed te zi jn voor f ietser met f ietskar.
·  F ietsbere ikbaarheid van de winkels is belangri jk alsook een vei l ige

schoolomgev ing en de aanwezigheid van ve i l ige f ietsoversteken.
·  Er dient  een oplossing te worden gezocht voor het  conf l ict  met het

doorstromingsverkeer en het  bestemmingsverkeer.
·  Belangri jk om ook naast  de ongel i jkvloerse kruising voor zwakke

weggebru ikers ook steeds de mogel i jkheid om geli jkvloers te kunnen
oversteken te behouden.

·  Kan er worden ingezet  op qu ick-wins? Ti jdel i jk inr icht ing 50 km/uur,
betere afstemming verkeersl icht  aan de Hovenierstraat  voor f ietsers en
voetgangers.  Creëren van een  ve i l ige f ietsv luchtweg langs de nieuw
aangelegde straat  en niet  v ia park ing A ldi.

·  Gevaarl i jke dode hoek aan KBC bij  rechts afdraaien naar N47 vanuit  de
Martelarenlaan.

6.2.1.2 Scenario’s:

·  Voorkeur combinat ie scenario 1.4 en 1.5.
·  Voorkeur voor ventweg, t rager verkeer,  vei l iger voor f ietsers
·  Scenario 1.4. :  Dit  scenar io is zeer pos it ief  voor een vlot te ontslu it ing van

de wijken
·  Scenario 1.5.

-  Vierschaarstraat  afkoppelen gaat  leiden tot  opstopping
- Nood aan een veel langere middenberm
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-  Mogeli jkheid om zowel l inks a ls rechts te kunnen r i jden bl i j f t  belangri jk.
-  U-turn of  invoegstrook Dijkstraat
- Ventweg zeer posit ief  voor een vei l ige schoolomgeving
- Op de ventweg inr icht ing van een f ietssuggest iestrook in 2 r icht ingen.

·  Scenario 2.2.  : Is hier een combinat ie mogel i jk met een ondergrondse
tunnel voor auto ’s? Hierdoor zou er een zeer aangename en vei l ige vlot te
verbinding voor de zwakke weggebru iker kunnen worden gecreëerd voor
de verp laatsing tussen Lokeren Zuid en centrum.

·  Scenario 2.3. :  Deze groep vindt  scenario ’s 2.2.  en 2.3.  zeker niet  geschikt
door de creat ief  van de lus Hei l ig Hart laan en Hovenierstraat .  Er wordt
gevreesd dat  het  ve le f ietsverkeer hierdoor naar een ander (minder vei l ig)
punt  zal worden verschoven.

·  Scenario 2.4. :  Voorstel voor toevoeging spaans keerpunt aan de
Molenstraat  in combinat ie met f ietsbrug

6.2.2 Groep 2
Aangez ien a l le verschil lende scenario’s wat overweldigend overkomen en de leden
moeil i j k overzicht  kr i jgen van al le informat ie werden de kruispunten en systemen
apart  besproken, met algemene bemerkingen als gevolg.

6.2.2.1 Algemene bemerkingen

·  Bi j  afschaffen Vierschaarstraat ,  Rivierstraat ,  enz… è  hoe gaat  het  verkeer
zich verspreiden in  Lokeren zuid,  gaan andere minder uitgeruste straten
niet  overbelast  worden? Al les r icht ing Wolfsakker sturen l i jkt  geen opt ie,
st raat /kruispunt  met N47 kan a l het  extra verkeer niet  aan.

·  Voorstander van doortrekken Bakkerstraat  en afsluiten Riv ierstraat ,  zou
veil iger z i jn met het  l ichtengeregeld kruispunt in vergeli jk ing met hu idige
situat ie.

·  Posit ief  tegenover ventweg aan zi jde baanwinkels (AH enz.),  wel nodig om
fietsers vei l ige plaats te geven in ventweg, conf l ictpunten vermijden.

·  Liefst  over he le t raject  verhoogd en afgescheiden f ietspaden.
·  Veil ig keerpunt aan Martelarenlaan (discuss ie over waar,  voor school of

erna) voor vrachtwagens voorzien.
·  Ook veil ig keerpunt voorzien voor verkeer komende van baanwinkels dat

terug wi l r icht ing centrum Lokeren.  Meningen zi jn verdeeld of  d it  al dan n iet
aan de Dijkstraat  dient  te gebeuren of  op aparte locat ie.

·  Twij fel bi j  nut  afschaf fen bypass  Martelaren laan,  Jacques Braem wi l f ietsers
Martelarenlaan stuk laten afr i jden om ze dan verder te laten oversteken.  Dit
wordt  door de rest  van de groep niet  pos it ief  onthaald,  f ietser laten omr i jden
is geen opt ie.

·  Grote vraag,  zou quick-win kunnen z i jn,  om (beter) ver l icht ing te voorzien
op oversteekplaatsen zachte weggebruiker.  Ook in het  midden van de r i jweg
wanneer er gebruik wordt  gemaakt van een middenberm. Dit  zou ook
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verl icht ing kunnen z i jn d ie enkel aanspr ingt  wanneer voetganger wil
oversteken (v ia drukknop?).

·  Vraag om te bekijken dat  aan de achterz i jde van de baanwinkels (AH enz.)
ook geen doorgang voor f ietsers kan worden gecreëerd? Zoals bi j  winkels
iets verder (FUN enz.).

·  Belangri jk om rekening te houden met nieuwe ontwikke lingen Hoedhaars ite,
oversteek zachte weggebruiker is hier nodig naar Lokerhoutstraat .

·  Over het  scenario waarb i j  er twee verkeers l ichten worden voorz ien aan H.-
Hart laan en Hovenierstraat  z i jn er meningsverschil len.  Jacques Braem geeft
aan dat  deze op e lkaar  afgestemd moeten/kunnen worden, andere leden
zijn niet  overtu igd van het  idee dat  dit  kan zonder opstoppingen op de N47
te veroorzaken.

·  Bi j  afschaf fen Hovenierstraat  wordt  wel  de bedenking gemaakt de
bedenking gemaakt of  al het  huidige verkeer snel en goed kan worden
afgewikkeld via l ichten aan de H.-Hart laan.

6.2.3 Groep 3

·  Verkeer op de N47 moet vlot  kunnen r i jden.  Di t  om verkeer door het  centrum
en in de woonwijken te voorkomen. Zeker ook met het  oog op haar funct ie
als calamiteitenroute voor de E17.

·  Keerpunten op de N47 zi jn zeer belangri jk.  Liefst  gebeuren deze buiten de
verkeersl ichten geregelde kruispunten,  want een u-beweging stropt  het
verkeer en maakt  een kru ispunt onoverzichte l i jk.

·  Keerpunt r icht ing Lokeren ter hoogte van de Rivierstraat  is nodig.  De exacte
locat ie van dit  keerpunt is van belang.  Voor het  afzet ten van de
schoolk inderen aan de Basisschool Bengel is  dit  best  voor de oprit  naar de
school.

·  Er is ook zeker een keerpunt nodig tussen de winkelzone Albert  Heyn en de
Dijkstraat ,  l iefst  uiten de verkeersl ichten aan de Dijkstraat .

·  Een verbind ing tussen de winkels en de achter l iggende wijken voor
voetgangers en f ietsers kan een aantal voertuigen voorkomen.

·  Het  kruispunt  met de Rivierstraat  wordt  als meest  gevaarl i jk ervaren.  Deze
straat  afslu iten ter  hoogte van de N47 b iedt  veel oplossingen, zeker naar
veil igheid van de f ietsers naar de school of  op het  dubbelr icht ingsf ietspad.

·  Het  afsluiten van de Rivierstraat  kan echter n iet  zonder de verkeersdruk in
de achter l iggende woonstraten (Bakkerstraat  /  Beekstraat , . . )  te verhogen.
Enkel scenario 4 biedt  hier een oploss ing voor.

·  Het  scenar io met de ventwegen (scenario 5) kan gekoppeld worden aan
meerdere andere scenar io’s.  Het  werken met een ventweg biedt  een
oploss ing op de stukken met veel opr i jdende en afslaande voertu igen.  Dit
l i j kt  vooral r icht ing E17 in de zone vanaf Bengel – Albert  Heyn tot  iets
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voorbij  de Vierschaarstraat  het  geval.  In de andere r i j r icht ing l i jken er
minder conf l icten met afslaande voertuigen.

·  Voor de Bengel is de oversteek aan de school zelf  ook be langri jk.
·  Als er wordt  gekozen om extra verkeersl ichten te plaatsen dan l i jkt  het  beter

om deze te plaatsen aan de Lokerhoutstraat  dan aan de Molenstraat .  De
Molenstraat  is immers via de ventweg steeds nog enigszins bere ikbaar.

·  Een brug over de N47 ter hoogte van de Molenstraat  hoef t  niet  per se als
er vlakbij  (Lokerhoutstraat) een vei l ige oversteek via verkeersl ichten
mogel i jk is.

·  Een brug over de N47 tussen de Hovenierstraat  en de H-Hart laan is super.
Er moet echter ook rekening gehouden worden dat  vele f ietsers  via de
Hovenierstraat  naar het  centrum r i jden.  Ook deze beweging moet dus zeker
mogel i jk bl i jven.  Hoewel twee verkeersl ichten vlakbij  elkaar het  verkeer
remmen, is het  voor de oversteek van de zachte weggebru ikers wel nodig
om aan de Hovenierstraat  zelf  vei l ig over te kunnen steken
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6.3 Online terugkoppeling en Infomarkt
In oktober 2021 werd een onl ine terugkoppel ing gehouden, waarna het  wijkcomité
in november 2021 een infoavond heef t  gehouden. De bezorgdheden die via beide
kanalen binnengekomen zi jn werden verwerkt  en beantwoord t i jdens de infomarkt .

Deze infomarkt  vond p laats op 15 december 2021, waarbij  aan de aanwezigen via
een f i lm een uiteenzett ing werd gegeven van de problemat iek en de mogel i jke
oploss ingen erop.  Daarna konden de aanwezigen kennismaken met de
conceptp lannen die u itgesta ld werden op grote posters.  H ierna was er de
mogel i jkheid om persoonli jk vragen te ste l len aan vertegenwoordigers van de stad
Lokeren,  het  Agentschap wegen en verkeer en het  studiebureau.

De laatste opmerk ingen werden nadien besproken in de werkgroep en
meegenomen in deze visienota.

Deze nota is dus het  f inale resultaat  van een intensief  part ic ipat ietraject  waarbi j
de inwoners van Lokeren steeds de mogeli jkheid hadden om hun bezorgdheden,
terreinkennis en vragen over te maken aan de werkgroep. Deze
haalbaarheidsstudie is dus een breed gedragen studie waarb ij  de veil igheid en het
comfort  van de zachte weggebru ikers en de doorstroming en veil igheid van het
autoverkeer met elkaar verzoend wordt .
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7 Scenario analyse volgens het STOP principe

7.1 Voetgangers en fietsers
De vei l igheid en comfort  van de zachte weggebruikers staat  centraal in deze
visienota.  Uit  het  part ic ipat ietraject  bl i jkt  ook  dat  dit  thema het  meest leef t  onder
de inwoners van Lokeren.

7.1.1 Onderzoeksvragen

·  Locat ie voetpaden
·  F ietsnetwerk:  keuze enkelr icht ingsf ietspaden of  dubbelr icht ingsf ietspaden
·  Oversteekbewegingen
·  Aantakkingen op het  groen/b lauwe netwerk
·  Conf l icten met gemotor iseerd verkeer thv de baanwinkels
·  Link/connect ie met de f ietssnelweg

7.1.2 Voetpadenstructuur
Het studiegebied is buiten de bebouwde kom gelegen waardoor volgens de
regelgev ing geen voetpaden voorz ien dienen te worden. Aangez ien reeds door de
stad Lokeren werd aangegeven dat  voetpaden noodzakeli jk zi jn op spec if ieke
locat ies en dit  ook naar boven kwam in het  part ic ipat ietraject  zul len op bepaalde
delen van het  t raject  voetpaden voorzien worden. Zo worden voetpaden voorzien
ter hoogte van de woningen en de baanwinkels.  In het  deel tussen de
Martelarenlaan en de Heil ig-Hart laan worden geen voetpaden op de N47 zelf
voorzien,  maar kan de voetganger die dit  wenst  op de brede f ietspaden wandelen
of  gebruik maken van de Kanaalstraat ,  die paral le l aan de N47 gelegen is.  Ter
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hoogte van al le verkeersl ichten worden vei l ige en conf l ictvr i je 2 oversteken
voorzien.

7.1.3 Fietspadenstructuur
Uit  de online bevraging werd een grote nood aan veil ige f ietsinfrastructuur
gedetecteerd.  Er worden over de gehele lengte van het  t racé aan beide kanten
f ietspaden voorzien.  Deze zi jn 2 m breed indien ze enkelr icht ing zi jn en 3m breed
ind ien dubbelr icht ing.  Ti jdens het  deta i lontwerp zal nog bekeken worden of
bredere f ietspaden mogel i jk zi jn.

In samenspraak met de stad werd gekozen om een dubbelr icht ingsf ietspad te
voorzien aan de zuidzi jde tussen de Martelarenlaan en de Dijkstraat .  Dit  s luit  aan
op het  dubbelr icht ingsf ietspad r icht ing Zele en zorgt  voor de bedien ing van de
zuide li jk gelegen baanwinkels.  Ook tussen de Mercuriusstraat  en de
Hovenierstraat  wordt  een dubbelr icht ingsf ietspad voorz ien.

2 Conflictvrij: alle gemotoriseerd verkeer heeft op dit moment rood
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7.1.4 Aantakkingen op het groen/blauwe netwerk
De f iets- en voetpaden maken verb inding met het  bestaande t rage wegennetwerk
binnen Lokeren zoals  de aanslu it ing op het  Durmepad, doorsteken r icht ing
Veldstraat  en Zonnestraat  of  het  pad langsheen de Ledebeek.

7.1.5 Oversteekbewegingen
Het vademecum vei l ige wegen en kruispunten stelt  dat  op pr imaire wegen I I  geen
onbevei l igde oversteken meer voorzien mogen worden. Dit  maakt  dat
gel i jkgrondse oversteken steeds voorz ien moeten worden van verkeersl ichten of
ongeli jkgrondse kru isingen moeten voorzien worden.

Om alle oversteken te beveil igen worden de verkeersl ichten voorzien van een
conf l ictvr i je regeling.  Dit  betekent  dat  wanneer de f ietser/voetganger groen heef t ,
al le gemotor iseerd verkeer rood heef t .

De oversteek in het  ver lengde van de Jan-Frans Wil lemsstraat  kan in de hu idige
vorm niet  behouden bl i jven.  Gezien deze oversteek ook n iet  aan een kruispunt
gelegen is en extra verkeers l ichten inv loed hebben op de doorstroming van de N47
zelf ,  worden andere opt ies bestudeerd.  Zo werd de bes liss ing genomen om een
ongeli jkgrondse kru ising te voorz ien.

7.1.5.1 Opt ie 1:  F iets/voetgangersbrug

De eerste opt ie gaat  uit  van een brugconstruct ie waarbij  f ietsers en voetgangers
ongeli jkgronds de N47 kunnen kruisen.  Daar ook minderval iden gebruik maken van
deze oversteek,  en het  binnen de beschikbare ruimte moeil i j k is om f ietshell ingen
te voorzien d ie vo ldoen aan het  vademecum, wordt  geopteerd om aan beide zi jden
een l i f t  te voorzien.  Uiteraard wordt  ook een t rappenpart i j  ontworpen.



72

RAPPORT
10/04/2022
[DEFINITIEF]

re
p

o
0

0
1

.d
o

cx
 2

0
1

5
-

1
0

-0
5

Deze opt ie heef t  als voordeel dat  ze goed inpasbaar is binnen de beschikbare
ruimte.  Een aandachtspunt van deze oploss ing is dat  l i f ten onderhoud regelmat ig
onderhoud vergen.  Bij  uitval van een van de l i f ten is deze oploss ing n iet  of  moei l i j k
bruikbaar is voor mindervaliden of  f ietsers.

7.1.5.2 Opt ie 2:  Ophogen N47

Een tweede opt ie  is het  lokaal  ophogen van de N47 ze lf  zodat  de verbinding voor
de zachte weggebruikers op maaive ldn iveau kan p laatsv inden. Minderva liden en
f ietsers zi jn in deze op lossing n iet  afhankel i jk van het  funct ioneren van l i f ten.

Grote nadelen van deze oploss ing zi jn de ru imtel i jke inpassing ervan en het  hoge
invester ingbedrag.  Lokaal zal aan be ide zi jden een keermuur voorzien moeten
worden van ongeveer 3m hoog. Dit  zal invloed hebben op de leefomgev ing van de
aanl iggende woonwijken.  Een a lternat ief  waarb ij  een meer natuurl i jk talud
voorzien wordt  is n iet  mogeli jk wegens de beschikbare ruimte.

De besliss ing is genomen om een vei l ige op lossing voor de zachte weggebru ikers
te voorzien.  Een keuze tussen beide opt ies is nog niet  gemaakt.
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7.1.6 Conflicten ter hoogte van baanwinkels
Uit  de ongevalgegevens bl i jkt  dat  er ter hoogte van de baanwinkels aan de
zuidz i jde tussen de Marte larenlaan en Dij kstraat  vaak aanri jdingen gebeuren
tussen f ietsers en wagens die de parkings van de baanwinkels op- of  afr i jden.

Er zul len een aanta l maatregelen genomen worden die  de vei l igheid voor de zachte
weggebru iker moeten verhogen.

·  Aanleg van voetpaden
·  Aanleg van breed dubbelr icht ingsf ietspad over de gehele lengte van de

Zelebaan
·  Voorzien van een verhoogd f ietspad zodat het  gemotor iseerd verkeer

steeds dient  af  te remmen.
·  Er wordt  een paral lelbaan voorz ien voor het  bestemmingsverkeer waarop

een snelhe idsregime van 30 km/u zal gelden.  Het pr incipe hiervan wordt  in
het  hoofdstuk gemotoriseerd verkeer toegelicht .

·  Ter hoogte van de inr it ten van de parkings van de baanwinkels wordt
bekeken of  sensoren geplaatst  kunnen worden d ie gemotoriseerd verkeer
waarschuwen voor aankomende f ietsers.

7.1.7 Link/connectie met fietssnelweg
De Provinc ie Oost-Vlaanderen start  binnenkort  een studie op om een f ietsbrug
paral le l aan de spoorbrug te onderzoeken.  In deze stud ie werd reeds contact
opgenomen met de provincie zodat het  project  van de f ietsbrug steeds mogeli jk
zal bl i jven.
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7.2 Openbaar vervoer
Sinds 2019 wordt  b innen V laanderen gewerkt  aan de opmaak van
Vervoerregioplannen. Lokeren behoort  tot  de vervoerreg io ‘Waas land’.  Deze
plannen vormen als het  ware een mobil i teitsp lan voor een ruimere regio en geven
richt ing aan de evolut ie van de verschil lende netwerken binnen de reg io.  Een van
de netwerken die binnen de vervoerregio wordt  uitgewerkt  is het  openbaar vervoer.
Het netwerk van het  openbaar vervoer wordt  opgedeeld in een kernnet  (hoge
frequent ie),  een aanvullend net  en vervoer op maat.

Langsheen de N47 ze lf  z i jn in de huid ige toestand geen bushaltes ge legen. In de
toekomst is er wel een f lexhalte  van de shutt lebus voorzien (binnen vervoer op
maat).  Deze bussen zul len tussen het  stat ion en het  industr ieterrein r i jden.  De
f lexhalte op de N47 komt aan de zuidz i jde van de Dijkstraat  te l iggen,  net  buiten
het projectgebied.  Er za l tevens een n ieuwe l i jn 49 (aanvullend net) opgestart
worden die tussen de Heil ig Hart laan en de Lokerhoutstraat  deels gebruik maakt
van de N47. Deze zal 1x per uur in elke r icht ing r i jden.  De maatvoer ing van de
wegenis za l hiervoor aangepast  worden.

Onderstaand worden de n ieuwe l i jnen schemat isch weergegeven. De opstart  ervan
is voorzien ten vroegste midden 2023 wanneer de n ieuwe dienstregel ing van De
Lijn van kracht  gaat .
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7.3 Gemotoriseerd verkeer

Op basis van de planolog ische context ,  de randvoorwaarden, de input  van het
part ic ipat ietraject  en de wensen van de actoren werden een aanta l scenar io’s
uitgewerkt  voor het  stud ietracé.  Om de leesbaarheid te verhogen werd ervoor
gekozen om de scenario ’s van segment 1 en 2 apart  te behandelen.  Het spreekt
voor zich dat  beide segmenten tezamen d ienen bekeken te worden b i j  de f inale
keuze.  Er zi jn immers scenar io ’s uit  segment 1 en 2 die onverenigbaar zi jn.

7.4 Segment 1

7.4.1 Uitgangspunten
Voor het  eerste segment worden er 5 + 3 verschi l lende scenar io’s u itgewerkt ,
waarb i j  er tevens rekening wordt  gehouden met de volgende 4 randvoorwaarden
en uitgangspunten:

·  Doorstroming
·  Verkeersveil igheid (reguleren/afschaf fen kru ispunten)
·  Noodzaak tot  keerbeweging ter hoogte van Rivierstraat
·  Veil igheid en comfort  zachte weggebruikers

Als aanvull ing worden 3 extra scenario ’s (weergegeven a ls bis-scenar io)
beschreven. Dat zi jn var ianten op bepaalde scenario’s met extra een knip ter
hoogte van de Riv ierstraat .  In deze bis scenario’s wordt  de Riv ierstraat  met andere
woorden afgekoppeld van de N47. Vervolgens volgt  er voor elk scenario een
beoordel ing voor verschi l lende cr iter ia:  ru imtel i jke impact  – leefbaarheid –
verkeersveil igheid (zowel gemotor iseerde als zachte weggebru ikers) –
bereikbaarheid – doorstroming.
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7.4.2 Scenario’s

7.4.2.1 Scenario 1

In het  eerste scenario wordt  het  kruispunt  met de Vierschaarstraat  ingericht  vanuit
een enkel rechts in /  rechts uit  pr incipe.  Met andere woorden zal de middenberm
ter hoogte van dit  kruispunt  gesloten worden. Daarnaast  zal er een
verkeersregelingsinsta l lat ie (VRI) komen ter hoogte van de Martelarenlaan en de
Dijkstraat .  Verder wordt  de bypass aan het  kruispunt  met de Martelaren laan
opgeheven en er komt een keerpunt ter hoogte van de Riv ierstraat .

Wat betref t  de impact ,  scoort  dit  eerste scenario scoort  dit  scenar io goed op a l le
cr iter ia,  met uitzondering op ruimtel i jke impact .  Het  nieuw aan te leggen keerpunt
aan de Riv ierstraat  zorgt  voor een grote landschappeli jke inpassing en een
aanzien li jke impact  op de ruimte ( ind ien het  als rotonde voorz ien wordt).
Op vlak van doorstroming scoort  dit  scenario vr i j  goed.  De reden dat  dit  scenario
geen maximum score kr i jgt ,  wordt  beargumenteerd met het  fe it  dat  doorgaand
verkeer niet  gescheiden kan worden van lokaal verkeer.  Verder een vergel i jkbare
redenering wat betref t  de cr i ter ium veil igheid voor zowel zachte  als
gemotoriseerde weggebruikers .  De interact ie tussen het  verkeer op de N47 en
het verkeer u it  de baanwinkels is een belangri jk aandachtspunt.
Daarnaast  zorgt  het  s lu iten van de middenberm ter hoogte van de V ierschaarstraat
voor een mindere bereikbaarheid van Lokeren Zuid tegenover de huidige
toestand.  Het gevolg hiervan is dat  het  verkeer r icht ing Lokeren centrum n iet
rechtstreeks de Vierschaarstraat  kan inslaan.  Doordat  verkeer komende van de
E17 a l ofwel via de Wolfsakker,  ofwel  via  het  keerpunt aan de Riv ierstraat  ofwel
aan het  nieuwe kru ispunt met de Bakkerstraat  kan afdraaien,  is de verminder ing
in bereikbaarheid zeer beperkt .
Ten slot te,  moet er in  dit  scenar io rekening worden gehouden een l ichte interne
verschuiv ing van het  verkeer in Lokeren zu id  door het  sluiten van de middenberm
thv de Vierschaarstraat .  Dit  heef t  een zeer beperkte impact  op de leefbaarheid
van de wijken in Lokeren-Zuid.
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7.4.2.2 Scenario 1b is

Scenario 1b is is een herhal ing van het  eerste scenario,  met enkel het  verschil  dat
de Riv ierstraat  wordt  afgekoppeld van de N47. Het verkeer zal h ier deels onts loten
worden via de Vierschaarstraat  en via de Lokerhoutstraat /Hovenierstraat .

Al lereerst  zorgt  de afkoppeling van de Rivierstraat  ( in combinat ie met het  s lu iten
van de middenberm ter hoogte van de Vierschaarstraat) voor een zeer beperkte
dal ing van de bereikbaarheid  van de wijken in Lokeren-Zuid.  Een lagere score
voor bereikbaarheid komt zorgt  in dit  geval  niet  voor een betere leefbaarheid ,
door een interne verschuiv ing van het  verkeer binnen Lokeren zu id.  De afkoppeling
van de Riv ierstraat  zorgt  wel voor minder doorgaand sluipverkeer (om het
kruispunt van de Marte larenlaan te ontwijken) doorheen de aanliggende wijken.
Vergel i jkbaar met het  eerste scenario,  scoor t  het  bis-scenario vr i j  goed op vlak
van doorstroming . De reden dat  dit  scenario  geen maximum score kr i jgt  kan hier
ook verk laard worden door het  feit  dat  doorgaand verkeer niet  gescheiden kan
worden van lokaal verkeer.  Verder een vergel i jkbare redenering wat betref t  de
criter ium veil igheid voor zowel zachte  als gemotoriseerde weggebruikers .  De
interact ie tussen het  verkeer op de N47 en het  verkeer u it  de baanwinkels is een
belangr i jk aandachtspunt.
Betref fend de landschappel i jke inpass ing,  moet er in dit  scenario ook een keerpunt
aan de Riv ierstraat  aangelegd worden, wat bi jgevolg voor een zeer k le ine extra
impact  op de ruimte  zorgt .
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7.4.2.3 Scenario 2

Ook in het  tweede scenario wordt  de bypass aan het  kru ispunt  met de
Martelarenlaan opgeheven. Naast  het  kruispunt  met de V ierschaarstraat ,  wordt
ook het  kruispunt  met de Rivierstraat  inger icht  vanuit  een enkel rechts in /  rechts
uit  pr incipe.  In tegenstel l ing tot  scenario  1,  komt er enkel een
verkeersregelingsinsta l lat ie (VRI) ter hoogte van de Dijkstraat .  Daarnaast  komt er
een keerpunt ter hoogte van de Marte larenlaan in de vorm van een rotonde.

Analoog aan scenar io 1,  scoort  d it  scenar io minder goed op vlak van leefbaarheid
en bere ikbaarheid.  De score voor bereikbaarheid  kan verklaard worden door de
enkel rechts in /  rechts uit  pr incipe aan de kruispunten met de Riv ierstraat  en de
Vierschaarstraat .  Verder zorgt  het  mogeli jks extra sluipverkeer a ls gevolg van de
niet-afkoppeling van de Riv ierstraat  voor een niet  opt imale score voor
leefbaarheid  in de woonwijken,  evenals door de interne verschuivingen van het
verkeer.
Wat betref t  de cr iter ium veil igheid voor zowel zachte  als gemotoriseerde
weggebruikers ,  moet er in dit scenario ook  rekening worden gehouden met de
interact ie tussen het  verkeer op de N47 en het  verkeer uit  de baanwinkels.
Daarnaast  zorgt  een n ieuwe rotonde voor een bi jkomend kr it isch punt .  Op een
rotonde gebeuren er namel i jk meer ongeval len in vergeli jk ing met een
lichtengeregeld kruispunt.  Daarnaast  zorgt  d it  nieuw aan te  leggen keerpunt aan
de Rivierstraat  voor een grote landschappeli jke inpass ing en een aanzienl i jke
impact  op de ruimte .  Deze rotonde verklaart  eveneens een lagere score voor de
criter ium doorstroming .
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7.4.2.4 Scenario 2b is

Scenario 2bis is een herhaling van het  vor ige scenar io,  met enkel het  verschil  dat
de Riv ierstraat  wordt  afgekoppeld van de N47. Het verkeer zal h ier deels onts loten
worden via de Vierschaarstraat  en via de Lokerhoutstraat /Hovenierstraat .

De afkoppel ing van de Rivierstraat  zorgt  zoals in al le b is-scenario ’s voor minder
doorgaand slu ipverkeer,  maar een grotere verschuiv ing van het  interne verkeer.
Dit  resulteert  in een mindere leefbaarheid  voor Lokeren Zuid.  Verder resulteert
de afkoppeling van deze straat  in een lagere score voor bereikbaarheid  van de
aanl iggende wijken.
Vergel i jkbaar met het  scenario twee, scoort  de bis-scenario ook iets minder op
vlak van doorstroming .  De reden dat  dit  scenario  geen max imum score kr i jgt  kan
hier ook verklaard worden door het  feit  dat  doorgaand verkeer  niet  gescheiden kan
worden van lokaal verkeer en dat  een rotonde aanle id ing geef t  tot  een lagere
doorstroming.  Verder een vergel i jkbare redener ing wat betref t  de cr i ter ium
veil igheid  voor zowel zachte  als gemotoriseerde weggebruikers .  De interact ie
tussen het  verkeer op de N47 en het  verkeer uit  de baanwinkels is een belangri jk
aandachtspunt.
Betref fend de landschappeli jke inpass ing,  moet er in d it  scenar io ook een rotonde
ter hoogte van de Marte larenlaan aangelegd worden, wat bi jgevolg voor een extra
impact  op de ruimte  zorgt .
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7.4.2.5 Scenario 3

In dit  scenario wordt  een keerpunt net  voor de Rivierstraat  geplaatst .  Daarnaast
komt er een VRI ter hoogte van zowel de Martelarenlaan als de Dijkstraat .  Analoog
aan scenario 2,  ge ldt  er enkel het  rechts in /  rechts uit  pr incipe in de
Vierschaarstraat  en de Rivierstraat  en de bypass aan de Marte larenlaan wordt
opgeheven.

Wat de beoordel ingscr iter ia betref t ,  is dit  scenario vergeli jkbaar met scenar io 1.
Dezelfde argumentat ies verklaren het  scorever loop van e lke cr i ter ia.  Met
uitzondering van de ruimtel i jke impact ,  scoort  dit  scenar io op al le cr i ter ia goed.
Het nieuw aan te leggen keerpunt aan de Rivierstraat  zorgt  voor een grote
landschappeli jke inpassing en heef t  een impact  op de ruimte.

Op vlak van doorstroming scoort  dit  scenario vr i j  goed.  De reden dat  dit  scenario
geen maximum score kr i jgt ,  wordt  verk laard door het  feit  dat  doorgaand verkeer
niet  gescheiden kan worden van lokaal verkeer.  Verder een vergeli jkbare
redenering wat betref t  de cr i ter ium veil igheid voor zowel zachte  als
gemotoriseerde weggebruikers .  De interact ie tussen het  verkeer op de N47 en
het verkeer u it  de baanwinkels is een belangri jk aandachtspunt.
Daarnaast  zorgt  het  afschaf fen van de middenberm ter hoogte van de
Vierschaarstraat  en ter hoogte van de Rivierstraat  voor een mindere
bereikbaarheid  tegenover de hu idige bestaande toestand.  Het gevolg h ierb i j  is
dat  het  verkeer in de r icht ing van Lokeren centrum niet  rechtstreeks de betref fende
straten kan ins laan.
Ten slot te,  moet er in d it  scenar io rekening worden gehouden een interne
verschuiv ing van het  verkeer in Lokeren zu id  door het  sluiten van de middenberm
thv de Vierschaarstraat .  Dit  heef t  een grotere impact  op de leefbaarheid  van de
wijken in Lokeren-Zuid.



81

RAPPORT
10/04/2022
[DEFINITIEF]

re
p

o
0

0
1

.d
o

cx
 2

0
1

5
-

1
0

-0
5

7.4.2.6 Scenario 3b is

Analoog aan de andere twee bis scenar io’s ,  is dit  b is scenario een variant  op
scenario 3 waarb i j  de Riv ierstraat  van de N47 wordt  afgekoppeld.  Het verkeer zal
hier deels onts loten worden via de Vierschaarstraat  en via de
Lokerhoutstraat /Hovenierstraat .

Al lereerst  zorgt  de afkoppel ing van de Rivierstraat  ( in combinat ie met de
afgesloten middenberm ter hoogte van de Vierschaarstraat) voor een mindere
bereikbaarheid  van de wijken in Lokeren-Zuid.  Een lagere score voor
bereikbaarheid komt in d it  geval n iet  neer op een betere leefbaarheid ,  dit  door
een interne verschuiving van het  verkeer.  De afkoppeling van de Riv ierstraat  zorgt
wel voor minder slu ipverkeer doorheen Lokeren zu id (om het  kruispunt  aan de
Martelarenlaan te vermijden. .
Vergel i jkbaar met het  scenar io 3,  scoort  ook  deze bis-scenario vr i j  goed op vlak
van doorstroming . De reden dat  dit  scenario  geen maximum score kr i jgt  kan hier
ook verk laard worden door het  feit  dat  doorgaand verkeer niet  gescheiden kan
worden van lokaal verkeer.  Verder een vergel i jkbare redenering wat betref t  de
criter ium veil igheid voor zowel zachte  als gemotoriseerde weggebruikers .  De
interact ie tussen het  verkeer op de N47 en het  verkeer u it  de baanwinkels is een
belangr i jk aandachtspunt.
Ten slot te en betref fend de landschappel i jke inpassing,  moet er in  dit  scenar io ook
een keerpunt aan de Riv ierstraat  aangelegd worden, wat bi jgevolg voor een extra
impact  op de ruimte  zorgt .
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7.4.2.7 Scenario 4

Het vierde scenar io kan geïnterpreteerd worden als een aanvul l ing op scenar io
3bis.  De aanvul l ing houdt in dat  er een n ieuwe doorsteek komt vanaf het  kruispunt
met de Martelaren laan r icht ing de Bakkerst raat .  Al le andere voorwaarden van
scenario 3b is (enkel rechts in /  rechts uit  pr incipe Vierschaarstraat ,  VRI zowel thv
Martelarenlaan als thv Dijkstraat ,  opheffen bypass aan Martelaren laan,  keerpunt
net  voor Riv ierstraat  en afkoppelen Riv ierstraat  N47 gelden hier ook.

De lage score voor ruimtel i jke impact  kan verklaard worden door het  nieuwe
keerpunt aan de Rivierstraat  enerzi jds en de nieuwe weg door de Marte larenlaan
richt ing de Bakkerstraat  anderzi jds.  Deze nieuwe doorsteek door het  binnengebied
zorgt  voor een extra landschappel i jke inpass ing.
Op vlak van doorstroming kri jgt  dit  scenario geen maximum score omwi l le van
het feit  dat  doorgaand verkeer niet  van lokaal verkeer gescheiden kan worden.
Wat de leefbaarheid betref t ,  scoort  dit  scenario beter doordat  er minder tot  geen
interne verschuivingen van het  verkeer zu l len zi jn.  Deze nieuwe doorsteek zorgt
er tevens voor dat  de bereikbaarheid  van deze wijken zo goed a ls opt imaal is (op
de enkel rechts in /  rechts u it  pr incipe op het  kruispunt  met de Vierschaarstraat
na).
Wat betref t veiligheid voor zowel zachte  a ls gemotoriseerde weggebruikers ,
zorgt  de interact ie tussen het  verkeer op de N47 en het  verkeer uit  de baanwinkels
voor een aandachtspunt.
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7.4.2.8 Scenario 5

Het vi j fde scenario van segment 1 verschil t  van scenario 3bis door de
aanwezigheid van ventwegen om lokaal verkeer van doorgaand verkeer te
scheiden.  Deze ventwegen situeren zich tussen de Dijkstraat  en de Rivierstraat .
Al le andere voorwaarden van scenario 3b is (enkel rechts in /  rechts uit pr incipe
Vierschaarstraat ,  VRI zowel thv Marte larenlaan als thv Dijkstraat ,  opheffen bypass
aan Martelaren laan,  keerpunt net  voor Riv iers traat  en afkoppelen Rivierstraat  N47
zijn ook voor d it  scenario van toepassing.

De aanleg van ventwegen zal ervoor zorgen dat  zowel de doorstroming  als de
verkeersveil igheid voor zachte  en gemotoriseerde weggebruikers  langsheen
de N47 opt imaal  is.  Hierdoor worden de problemen rond interact ies van het  verkeer
dat  uit  de baanwinkels komt opgelost .  De leefbaarheid  in Lokeren zuid zal  een
impact  onderv inden door een interne verschuiving van het  verkeer.  Wel zorgt  dit
scenario ervoor dat  er geen doorgaand sluipverkeer meer mogel i jk is (verkeer dat
het  kruispunt  met de Martelaren laan probeert  te ontwijken).
Tevens scoren de cr iter ia bereikbaarheid  van Lokeren-Zuid en ruimtel i jke impact
lager dan gemiddeld.  Ventwegen nemen nameli jk veel ruimte in beslag,  waardoor
er meer rekening d ient  te worden gehouden met de landschappeli jke inpassing.
Ook zul len deze ventwegen ervoor zorgen dat  de zi jst raten r icht ing de wijken in
Lokeren-Zuid minder ev ident  te bereiken zal z i jn,  wat  resulteert  in de lage score
voor het  cr i ter ium bereikbaarheid.



84

RAPPORT
10/04/2022
[DEFINITIEF]

re
p

o
0

0
1

.d
o

cx
 2

0
1

5
-

1
0

-0
5

7.4.3 Afwegingskader
Er werd aan de hand van een aanta l cr i ter ia  getracht  om een beoordelingskader
uit  te werken dat  de verschil lende scenar io’s tov elkaar afweegt.  Al le cr i ter ia
wegen even zwaar door.

Binnen het  kader van het  Gemeente l i jk Mobi l i teitsplan werd scenario 4  naar voor
geschoven als voorkeuroplossing.  De stad staat  hier nog steeds achter:

·  Het  verkeer uit  de Martelaren laan en uit  Lokeren zuid (via verlengen
Bakkerstraat) wordt  op één locat ie via verkeersl ichten ontsloten.  Dit  kan
zowel voor gemotor iseerd verkeer als voor de zachte weggebru ikers vei l ig
en (grotendeels) conf l ictvr i j ;

·  De Riv ierstraat  kan vol ledig afgesloten worden van de N47 (enkel f ietsers
en voetgangers),  maar Lokeren zu id  heef t  centraal  nog een
ontslu it ingsmogeli jkheid.

Eventueel kan er voor verkeer dat  wil  terugkeren naar de E17 voor de Rivierstraat
nog een keerpunt worden voorzien zodat dit  niet  aan de verkeersl ichten zelf  moet
gebeuren.  De stad denkt  daarb i j  aan een korte keerlus in de middenberm.

Zoals op het  overleg omschreven wil de stad graag de oversteek over de N47 ter
hoogte van de basisschool Bengel r icht ing de doorstreek naar het  jaagpad langs
de Durme bevei l igen ( l iefst  met verkeers l ichten met drukknop).

Scenario 5 (ventwegen) dient  door AWV nog a fgetoetst  te worden aan de capacite it
(2x2-weg versus prof iel met centrale 2x1 en twee ventwegen).

De stad Lokeren z iet  u iteraard het  nut  in van de opt ie  ventwegen: scheiden van
het doorgaand verkeer en het  plaatse l i jk verkeer en ook om de bestaande
conf l icten tussen de vele f ietsers (be ide r i j r icht ingen) te scheiden van het  verkeer
aan 70 km/u op een pr imaire weg.  Lokeren vreest  wel een beet je problemen naar
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doorstroming.  Daarom vraagt  de stad om te onderzoeken om het  systeem met
ventwegen enkel voorbehouden aan de drukste zone met baanwinkels,  nameli jk
tussen de Bengel en de Dijkstraat .  Daar l igt  het  winkelcomplex (Albert  Heyn ,  Zeb,
Krefeld,  AVA,,  C&A en Zeeman),   tankstat ions (AVIA, Q8 en Total)  en de
Vierschaarstraat .

Dit  stukje ventweg kan volgens de stad zonder problemen samen met het  scenario
4 uitgewerkt  worden.
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7.5 Segment 2

7.5.1 Uitgangspunten
Betref fend het  tweede segment,  worden er 5 verschi l lende scenar io ’s u itgewerkt .
Hierb i j  wordt  er steeds rekening gehouden met de volgende 4 randvoorwaarden
en uitgangspunten:

·  Doorstroming
·  Verkeersveil igheid (reguleren/afschaf fen kru ispunten)
·  Oversteekbaarheid ( l ink tussen beide stadsdelen)
·  Veil igheid en comfort  zachte weggebruikers

Analoog aan deel 1,  worden de 5 versch il lende scenario ’s u itvoer ig beschreven,
gevolgd door een beoordelingskader voor  verschil lende thema’s:  ruimtel i jke
impact  – leefbaarheid – verkeersvei l igheid (zowel gemotoriseerde als zachte
weggebru ikers) – bereikbaarheid – doorstroming.
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7.5.2 Scenario’s

7.5.2.1 Scenario 1

In het  eerste scenario komen er dr ie verkeersregel ingsinsta l lat ies (VRI) over het
segment:  ter hoogte van het  kruispunt  met de Molenstraat ,  de Hovenierstraat  en
de Hei l ig Hart laan.  Daarnaast  wordt  de Lokerhoutstraat  afgekoppeld van de N47.

Wat het  beoordel ingskader betref t ,  zul len a l le scenario’s voor dit  segment opt imaal
scoren op ruimtel i jke impact  en verkeersveil igheid voor zachte
weggebruikers .  Aangezien er geen speciale wegconstruct ies komen, dient  er
bi jgevolg weinig rekening te worden gehouden met landschappel i jke inpassing.
Daarnaast  dienen de zachte weggebruikers de drukke baan niet  meer te kruisen
door de aanwezigheid van ongeli jkvloerse kruisingen.

De afkoppeling van de Lokerhoutstraat  heef t  als gevolg dat  een ontslu it ing via
Hovenierstraat  (eenricht ingsstraat) de enige manier is om de wijken in Lokeren-
Zuid te bereiken.  Dit  verklaart  de mat ige score op vlak van bereikbaarheid  in dit
scenario.  Bi jgevolg zal  deze afkoppeling zorgen voor minder slu ipverkeer  en een
licht  hogere score voor de leefbaarheid  van Lokeren-Zuid.
Verder telt  dit  scenario 3 kruispunten,  wat voor een minder gunst ige score zorgt
op vlak van verkeersveil igheid van gemotoriseerd verkeer  en de doorstroming .

Meer kruispunten op een kort  segment verhoogt nameli jk de kans op ongevallen
van gemotoriseerd verkeer.  Daarnaast  zorgt  het  groot  aanta l kru ispunten ook voor
een hogere kans om voor het  rode l icht  te staan,  wat nadel ig is voor de
doorstroming in het  algemeen.
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7.5.2.2 Scenario 2

Vergel i jkbaar met het  eerste scenario,  komen er in dit  scenario ook dr ie VRI ’s
(Lokerhoutstraat ,  Hovenierstraat  en Heil ig Hart laan) en wordt  de Molenstraat   van
de N47 afgekoppeld.  Bijkomend wordt  het  ingaand verkeer r icht ing Molenstraat
ontsloten via het  begin van de bestaande ventweg. Ook het  uitgaand verkeer van
de Molenstraat  wordt  via dezelfde ventweg ontsloten,  met een nieuwe doorsteek
ter hoogte van het  kruispunt  met de Lokerhoutstraat .

Vergeleken met scenario  1,  za l d it  scenario neutraa l scoren betref fend de
leefbaarheid .  Dit  heef t  voora l te maken met het  feit  dat  de Lokerhoutstraat  niet  is
afgekoppeld van de N47. Er zal geen interne verschuiv ing van het  verkeer
plaatsv inden. Deze voorgaande beschri jv ing zorgt  tegeli jk voor dat  dit  scenar io
een opt imale score zal kr i jgen voor bereikbaarheid .

De andere argumentat ie voor de scores zi jn vergel i jkbaar met scenario 1.  Ook dit
scenario telt  3 kruispunten,  wat voor een minder gunst ige score zorgt  voor
verkeersveil igheid van gemotoriseerd verkeer  en de doorstroming .  Meer
kruispunten op een kort  segment verhoogt namel i jk de kans op ongeval len van
gemotoriseerd verkeer.  Daarnaast  zorgt  het  groot  aanta l kruispunten ook voor een
hogere kans om voor het  rode l icht  te staan,  wat nadelig is voor de doorstroming
in het  algemeen.
Ten slot te en zoals aangegeven in  het  eers te scenar io,  scoort  dit  scenar io ook
opt imaal op ruimtel i jk impact  en verkeersveil igheid voor zachte
weggebruikers .  Aangezien er geen speciale wegconstruct ies komen, dient  er
bi jgevolg weinig rekening te worden gehouden met landschappel i jke inpassing.
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7.5.2.3 Scenario 3

Dit  scenar io omvat al le elementen van het  voorgaande scenar io,  met één
belangr i jk verschil .  De VRI ter hoogte van de Heil ig Hart laan wordt  vervangen door
een ontsluit ingslus tussen de Heil ig Hart laan en de Hovenierstraat .  Dit  scenario
telt  met andere woorden één VRI minder dan de andere scenario’s.

Dit  scenar io ( in vergeli jk ing met de vor ige twee scenario’s) scoort  het  best  op
verkeersveil igheid voor gemotoriseerd  verkeer  en doorstroming .  Een
kruispunt minder heef t  als gevolg dat  de kans op ongevallen en op st i lstand bi j
rode l ichten aanz ien li jk ver laagt .
Anderzi jds zorgt  de combinat ie van de n iet-afkoppeling van de Lokerhoutstraat  en
de n ieuwe ontsluit ings lus tussen de Heil ig Hart laan en de Hovenierstraat  ervoor
dat  er geen interne verschuivingen van het  verkeer plaatsvinden b innen de
woonwijken van Lokeren-Zuid.  Bijgevolg zorgt  dit  voor een goede score wat betref t
leefbaarheid ,  en eveneens een goede score voor bereikbaarheid .

Ten slot te,  en zoals aangegeven in het  eers te scenario,  scoort  dit  scenar io ook
opt imaal op ruimtel i jk impact  en verkeersveil igheid voor zachte
weggebruikers .  Aangezien er geen speciale wegconstruct ies komen, dient  er
bi jgevolg weinig rekening te worden gehouden met landschappel i jke inpassing.
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7.5.2.4 Scenario 4

Dit  scenar io omvat al le elementen van het  voorgaande scenar io,  met één
belangr i jk verschil .  De VRI ter hoogte van de Hovenierstraat  wordt  verschoven
naar de Heil ig Hart laan.  De Hovenierstraat  noord wordt  van de N47 afgekoppeld
voor het  gemotor iseerd verkeer.  De Hovenierstraat  zuid wordt  via een nieuwe weg
langsheen de Ledebeek aangesloten op het  kruispunt  met de Hei l ig Hart laan.

Dit  scenario scoort  (zoals het  vor ige scenar io) het  best  op verkeersveil igheid
voor gemotoriseerd verkeer  en doorstroming . Een kruispunt minder heef t  als
gevolg dat  de kans op ongeval len en op s t i lstand bi j  rode l ichten aanzien li jk
verlaagt .
Anderzi jds zorgt  de combinat ie van de n iet-afkoppeling van de Lokerhoutstraat  en
de n ieuwe ontsluit ings lus tussen de Heil ig Hart laan en de Hovenierstraat  ervoor
dat  er geen interne verschuivingen van het  verkeer plaatsvinden b innen de
woonwijken van Lokeren-Zuid.  Bijgevolg zorgt  dit  voor een goede score wat betref t
leefbaarheid ,  en eveneens een goede score voor bereikbaarheid .

Ten slot te scoort  dit  scenario ook minder op ruimtel i jk impact  daar er nieuwe
wegenis d ient  aangelegd te worden. Aangezien er nieuwe wegconstruct ies komen,
dient  er b i jgevolg rekening te worden gehouden met landschappeli jke inpassing.
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7.5.2.5 Scenario 5

Scenario 5 verschil t  sterk van de vor ige scenario ’s daar er een ondertunneling van
de N47 voorz ien wordt  tussen de Hovenierstraat  en de Heil ig Hart laan.  Het
kruispunt met de Lokerhoutstraat  bl i j f t  een l ichtengeregeld kruispunt,  zoals in de
vorige scenar io’s.

Dit  scenario werd toegevoegd na de klankbordgroep waardoor hierop geen
feedback  mogeli jk was.  Ti jdens de klankbordgroep zelf  werd de mogel i jk van dit
scenario reeds geopperd door sommige deelnemers.

Dit  scenar io scoort  uiteraard opt imaal op doorstroming en verkeersveil igheid
voor het gemotoriseerd verkeer  door de aanleg van een autotunnel.  De aanleg
van een autotunnel zal ook de leefbaarheid  van Lokeren zu id verbeteren door de
gunst ige impact  op geluidshinder en f i jn stof .
De verkeersveil igheid van de zachte weggebruiker  zal erop vooru it  gaan,
zonder de nood aan extra construct ies zoals een f ietsbrug om de N47 te kruisen.

De ruimtel i jke impact en bereikbaarheid  hangen af  van de opt ies die hieronder
beschreven worden. Los van deze factoren heef t  dit  scenario ook een aanzienli jke
financiële impact .
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7.5.3 Afwegingskader
Er werd aan de hand van een aanta l cr i ter ia  getracht  om een beoordelingskader
uit  te werken dat  de verschil lende scenar io’s tov elkaar afweegt.  Al le cr i ter ia
wegen even zwaar door.

Ook hier s lu it  scenar io 2.4 aan bi j  het  voorstel uit  het  GMP. Door ook
verkeersl ichten aan de Lokerhoutstraat  te  plaatsen komt daar een ve il ige
aansluit ing /  oversteek.  De Molenstraat  is dan enkel v ia de ventweg bere ikbaar.
De belangri jke oversteek Hovenierstraat  noord – zu id vereist  veel aandacht.  Vele
zachte weggebru ikers gebruiken deze route om van het  centrum naar Lokeren zuid
zich te verplaatsen.  Een steunlicht  (drukknop)  zou dus ook hier interessant kunnen
zijn.

Voor de dwarsing voor de zachte weggebru iker wenst  de stad Lokeren al v ia de
scenario’s iets uit  te werken (zeker voor de f ietssnelweg F413).

0
1
2
3
4
5

Leefbaarheid

Verkeersveiligheid
gemotoriseerd verkeer

Ruimte-impact

Verkeersveiligheid
zachte weggebruikers
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Lokeren zuid Scenario 1
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7.5.4 Kruispuntoplossingen
Het vademecum Vei l ige Wegen en Kruispunten van het  Agentschap Wegen en
Verkeer geef t  aan welke kruispuntoploss ingen mogeli jk zi jn op een pr imai re weg
II .  Dit  z i jn volgens onderstaande tabel:

·  Lichtengeregeld kru ispunt
·  Rotonde
·  Rechtsin- rechtsuit  pr incipe met middenberm

Dit  wil  zeggen dat  de kruispunten die voorrangsgeregeld zi jn en niet  voorzien zi jn
van een ges loten middengele ider,  niet  toegelaten z i jn op de N47. Ook de
rechtsreekse aans luit ing van lokale wegen type I I I  op een pr imaire weg zi jn n iet
gewenst.

Vanuit  de on line bevraging kwam als voorkeursoploss ing ter hoogte van de
kruispunten met de Martelarenlaan en Heil ig-Hart laan vaak een rotonde naar
voren.
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7.5.4.1 Kruispunt Martelarenlaan

Onderstaande f iguur is afkomst ig u it  het  sof tware pakket  ‘meerstrooksrotonde
verkenner’ en wordt  gebru ikt  om aan de hand van de intensite iten te bepalen welk
type rotonde het  meest  geschikt  is.

Voor het  kruispunt N47 x Martelaren laan kan geconcludeerd worden dat  een
gewone rotonde niet  mogeli jk is zonder bypassen te voorz ien.  Bypassen geven
vaak aanleid ingen tot  ongevallen met zachte weggebruikers en zi jn vanuit  het
oogpunt van de zachte weggebruiker n iet  wenseli jk.  Het  meest  geschikte type
rotonde zou hier een turborotonde zi jn;  dit  is een rotonde waar reeds op voorhand
een keuze van r i jst rook gemaakt moet worden. Dit  is moei l i j k (maar niet
onmogeli jk) om te combineren met een U turn keerbeweging.

Er zi jn nog redenen om niet  voor een rotonde te kiezen:

·  Een rotonde zorgt  voor meer conf l icten met  zachte weggebruikers (geen
lichten)

·  Een rotonde ver laagd de doorstroming (een l ichtengeregeld kru ispunt kan
afgesteld worden op de intensite iten en heef t  verschil lende programma’s)

·  Een rotonde (zeker op een pr imaire weg I I )  heef t  een groot  ruimtebeslag
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7.5.4.2 Kruispunt Hei l ig-Hart laan

Ter hoogte van de Hei l ig-Hart laan kan een rotonde voorzien worden als louter naar
de verkeersintensiteiten gekeken wordt .  De fysieke inpasbaarheid ervan is,  gez ien
de nodige stralen,  zo goed als onmogel i jk.  Zo worden delen van de Ledebeek
bedekt  en staan de p i j lers va de spoorbrug in de weg. Het aanleggen van een
rotonde op deze locat ie zou gepaard gaan met zeer ingr i jpende werken en
grondverwerv ingen.
Een keerpunt is op deze locat ie ook n iet  nodig.  Bovendien is,  zoals eerder reeds
aangehaald,  een rotonde potent ieel onvei l iger voor de zachte weggebruikers.
Doordat  deze rotonde uit  5 takken zou bestaan worden veel conf l ictpunten op korte
afstand gecreëerd.

Verkeersl ichten (VRI) hebben ook steeds het  voordeel dat  de cyclust i jd afgesteld
kan worden ifv het  aanta l gemeten voertu igen,  maw een VRI is een dynamisch
gegeven waarbi j  een rotonde stat isch is en niet  aanpasbaar is bi j  veranderende
situat ies.
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7.5.5 Keerbewegingen
Er zi jn keerbewegingen noodzakeli jk in dit  segment.  Uit  een analyse van de
kruispunttel l ingen bleek reeds dat  de doorsteek thv de Rivierstraat  vaak gebru ikt
werd als U-turn.  De stad Lokeren merkte op en t i jdens de klankbordgroep werd
nogmaals meegegeven dat  ook thv de Vierschaarstraat  vaak een keerbeweging
gemaakt wordt ,  voor het  verkeer komende van Lokeren centrum die de
baanwinkels aan de zuidz i jde van de N47 bezoeken. Er zi jn ruwweg dr ie types
keerbewegingen mogel i jk:

Een rotonde en Spaans keerpunt zi jn fysiek moeil i j k inpasbaar omdat ze vr i j  veel
ruimte innemen. Een rotonde moet immers u itgerust  zi jn om grote voertuigen te
laten keren.  Bovendien zorgt  een rotonde voor een mindere doorstroming en is zo
potent ieel onveil iger voor de zachte weggebruikers.  De werkgroep opteert  voor de
opt ie om de keerlus in de middenberm te voorzien.

De keerlus thv de Rivierstraat  kan u itgerust  worden voor zware voertu igen
(combinat ie t rekker-oplegger van 18m).  Deze voertuigen staan in voor de
belevering van de baanwinkels en tankstat ions.  De keerlus thv de Vierschaarstraat
kan uitgerust  worden voor voertuigen tot  12m.
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7.5.6 Verschuiving verkeer

7.5.6.1 Segment 1

Door het  (gedeeltel i jk)  afslu iten van kruispunten gaat  er een interne verschuiving
van het  verkeer plaatsvinden in Lokeren zu id .  Op basis van de kruispuntte l l ingen
werd hieronder getracht  een inschat t ing te maken van de ruwe aanta l len.



98

RAPPORT
10/04/2022
[DEFINITIEF]

re
p

o
0

0
1

.d
o

cx
 2

0
1

5
-

1
0

-0
5

Op basis van bovenstaande f iguren kan geconcludeerd worden dat  scenario 3 en
4 de minste impact  hebben op een verschuiv ing van het  verkeer in het
binnengebied en dus de beste garant ie b ieden dat  er geen extra sluipverkeer
gegenereerd wordt .  In scenar io 4 ontstaat  wel een extra belast ing van het
kruispunt met de Martelarenlaan.
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7.5.6.2 Segment 2
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Op basis van bovenstaande f iguren kan geconcludeerd worden dat  de verschoven
intens iteiten relat ief  laag zi jn waardoor de impact  ger ing za l z i jn.  Een goede
regel ing van de l ichtenregel ing is noodzakeli jk.
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7.5.7 Impact autotunnel
Onderstaande f iguur  toont  de impact  van een autotunnel waarb i j  eveneens
ventwegen voorzien worden. Deze zi jn nodig om het  verkeer vanuit  de
Hovenierstraat  en Hei l ig Hart laan aangesloten te houden op de N47.

Gezien de zeer  zware impact  op het  oml iggende landschap (een tunnel van 8,6m
diep),  z i jn twee opt ies mogel i jk.
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7.5.7.1 Opt ie 1

Er worden geen ventwegen voorzien naast  de tunnel waardoor de Heil ig Hart laan
en de Hovenierstraat  n iet  aangesloten worden op de N47.

·  Verbinding tussen Lokeren noord en zu id mogel i jk
·  Geen directe aantakk ing op N47 vanuit  Hovenierstraat  of  H.  Hart laan
· Voordeel:  beperkter ru imtegebruik en beter inpasbaar + geen nood meer

aan f ietsbrug
·  Nadeel:  verkeer u it  Lokeren noord d ient  via de Martelarenlaan of  de

Hil larestraat  de N47 te bereiken.  bi j  afkoppeling van H-Hart laan en
Hovenierstraat  van de N47 zal er veel meer verkeer via de Molenstraat
r i jden en ook in de Lokerhoutstraat  wordt  best  tweer icht ingsverkeer
ingevoerd om de omgev ing van Spoele op de N47 te ontslu iten.
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7.5.7.2 Opt ie 2

Er worden wel ventwegen voorz ien naast  de tunnel waardoor de Heil ig Hart laan
en de Hovenierstraat  aanges loten kunnen b l i jven op de N47.

·  Verbinding tussen Lokeren noord en zu id mogel i jk
·  Wel directe aantakking op N47 vanuit  Hovenierstraat  of  H.  Hart laan
·  Voordeel:  geen omri j factor voor verkeer komende u it  Lokeren noord en

Lokeren zuid (Spoele)
·  Nadeel:  groot  ruimtegebruik op locat ie toegangshel l ingen + zi jwegen +

f ietspaden. Zeer moei l i j k inpasbaar,  wel l icht  onmogeli jk.
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7.5.8 Parallelbanen
Er zi jn binnen het  studiegebied van de N47 twee para l le lbanen gelegen; een ervan
is ge legen aan de noordzijde tussen de Hei l ig-Hart laan en de Martelarenlaan.  Een
tweede wordt  in de toekomst voorzien aan de zuidz i jde tussen Rivierstraat  en
Vierschaarstraat  ter hoogte van de baanwinkels.

7.5.8.1 Paral lelbaan tussen Heil ig-Hart laan en Marte larenlaan

De bestaande para l le lbaan zal ingepast  moeten worden in de nieuwe
verkeersconf igurat ie van de N47. Dit  betekent  dat  bestaande aans luit ingen
gesloten worden en nieuwe kruispunten ontwikkeld worden. Ook de circulat ie van
de ventweg dient  herbekeken te worden ifv de totaaloploss ing.

De Molenstraat  zal in de toekomst enkel nog aantakken op de para l lelbaan ze lf  en
geen aans lu it ing meer geven op de N47. In de plaats daarvan komt er een nieuwe
aansluit ing ter hoogte van de Lokerhoutstraat  zodat  een nieuw viertakskru ispunt
ontstaat .  De circu lat ie op de para l le lbaan d ient  echter herbekeken te worden zodat
er geen nieuwe conf l icten worden ontwikke ld bi j  een verschuiv ing van het  verkeer.

Er zi jn twee voor de hand l iggende opt ies:

Opt ie 1
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Optie 2

Om ongewenste ef fecten op de para l le lbaan te vermijden en de werking van de
kruispunten te garanderen zi jn volgende circulat ie ingrepen noodzakeli jk:

·  Ri j r icht ing para l le lbaan tussen n ieuwe aanslu it ing Lokerhoutstraat  en
watertoren:  dubbelr icht ing (enkel zeer lokaal verkeer tussen watertoren en
Molenstraat)

·  Ri j r icht ing Molenstraat :  dubbelr icht ing om ontsluit ing te garanderen
·  Ri j r icht ing tussen n ieuwe aans lu it ing Lokerhoutstraat  en Heil ig-Hart laan:

enkelr icht ing om de werk ing van het  kru ispunt  te garanderen.  Om de
Haarsnijdersstraat  te bereiken d ient  de paral le lbaan via het  n ieuwe
kruispunt ingereden te worden. Uit r i jdend verkeer afkomst ig vanuit  de
Haarsnijderstraat  en de Hovenierstraat  r i jden via het  kruispunt  met de
Heil ig-Hart laan weg (detect ie aan verkeers l ichten).

·  Opt ie 1 nieuw kruispunt Lokerhoutstraat :  mogel i jkheid om zowel rechtdoor
op de paral lelbaan te r i jden a ls af  te slagen r icht ing N47. De aanleg van
een afslagstrook en steunlicht  zi jn noodzakel i jk.

·  Opt ie 2 nieuw kruispunt Lokerhoutstraat :  het  verkeer komende van de
paral le lbaan d ient  af  te slaan r icht ing N47. Er wordt  geen extra afslagstrook
voorzien.  Rechtdoor r i jden wordt  niet  verboden maar is enkel mogeli jk bi j
groen afs lagbeweging

·  Verkeer dat  vanaf  de N47 de paral lelbaan inr i jdt ,  zal steeds r icht ing
Molenstraat  of  Heil ig-Hart laan kunnen r i jden.

De gekozen oploss ing za l verderop dit  document graf isch toegelicht  worden.
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7.5.8.2 Paral lelbaan tussen Vierschaarstraat  en Rivierstraat

Aan de zuidz i jde van de N47, tussen de Rivierstraat  en de Vierschaarstraat  wordt
een para l le lbaan aangelegd.  Dit  zal  zorgen voor  een scheid ing tussen het
doorgaande verkeer r icht ing Zele/E17 en het  bestemmingsverkeer r icht ing
baanwinkels.  Dit  komt enerzi jds de doorstroming ten goede, er z i jn immers  geen
afslaande bestuurders meer op de centra le hoofdweg, en zorgt  anderz i jds voor
een verhoging van de verkeersvei l igheid doordat  er slechts 2 aanslu it ingspunten
met de N47 meer overb l i jven (begin en e inde paral lelbaan).

Op de paral lelbaan zal een snelheidsregime van 30 km/u gelden.  De paral lelbaan
heeft  enkelr icht ingsverkeer,  r icht ing E17.

Voor wat betref t  de plaats van de zachte weggebruikers langsheen deze
paral le lbaan zi jn er dr ie mogeli jke opt ies.  Opt ie 1 heef t  als voordeel dat  de
doorgaande f ietser slechts 2x gekruist  wordt  met het  gemotor iseerd verkeer (aan
de in- en u itgang van de ventweg).  De f ietsers die echter de winkelcomplexen
wil len bezoeken d ienen steeds de ventweg te kruisen.  Dit  is een groot  nadeel,
aangezien ze voorrang dienen te ver lenen aan het  gemotor iseerd verkeer.  Bi j  opt ie
2 is de redenering omgedraaid en zal de winkelende f ietser een groter voordeel
genieten dan de doorgaande f ietser (die gehinderd wordt  door het  in- en u it r i jdend
verkeer thv de baanwinkels).
De derde opt ie houdt het  midden tussen prof iel 1 en 2 waardoor de ventweg als
f ietsstraat  inger icht  wordt .  Dit  prof iel heef t  als voordeel dat  er minder ruimtebes lag
is waardoor meer ruimte vr i jkomt om een keerpunt te voorzien in de middenberm.
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Optie 1:  dubbelr icht ingsf ietspaden aan de binnenz ijde van de ventweg

Opt ie 2:  dubbelr icht ingsf ietspaden aan de bu itenzijde van de ventweg

Opt ie 3:  ventwegen zi jn f ietsstraat  met gemengd verkeer

De keuze va lt  op opt ie 2 omdat de actoren van mening zi jn dat  het  f ietsverkeer
voornameli jk bestemmingsverkeer betref t  en de minderheid van de f ietsers r icht ing
Zele doorf ietst .
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7.5.9 Ontsluiting nieuwe brandweerkazerne
Er wordt  een n ieuwe brandweerkazerne voorzien op de hoek Haarsnijderslaan/
Str i jkerstraat .  De ontslu it ing van deze nieuwe kazerne wordt  mee opgenomen in
deze stud ie.

Er wordt  gekozen voor de opt ie die de snelste  intervent ie mogeli jk maakt .  Hiervoor
zal in het  ver lengde van de Haarsnijders l i j n een doorgang in de berm tussen
paral le lbaan en N47 gemaakt worden zodat intervent ievoertu igen snel al le de len
van Lokeren en omgev ing kunnen bereiken.  Deze doorgang zal afgesloten worden
met een slagboom, die bediend kan worden vanuit  de kazerne of  het
intervent ievoertuig.

Deze doorgang kan enkel gebru ikt  worden a ls  uit r i t  bi j  urgente oproepen (pr ior i teit
op N47 door zwaai l icht  en s irene).  Bi j  terugkomst r icht ing kazerne d ient  de
normale wegenis gebruikt  te worden.

7.5.10 Scenariokeuze gemotoriseerd verkeer
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7.6 Flankerende maatregelen
Uit  het  part ic ipat ietraject  kwam ook een sterke nood aan f lankerende maatregelen
naar voren.  Dit  z i jn maatregelen d ie niet  noodzakeli jk betrekking hebben op het
project  zelf ,  maar ervoor  zorgen dat  de leefbaarheid en woonkwalite it  in de ruimere
omgeving van het  project  versterkt  wordt .

De stad Lokeren heef t  daarom ook een aanta l f lankerende maatregelen genomen
om sluipverkeer (r icht ing industr iegebied) te weren uit  de aanpalende woonwijken.

7.6.1 Heraanleg van straten
De volgende straten zu l len heraangelegd worden:

·  Spoele
·  Everslaanstraat
·  Bokslaarstraat
·  Naastveldstraat
·  Sterrestraat  ( inc l.  aansluit ing met N47)

7.6.2 Inrichting fietsstraten:

·  Vl inderstraat
·  Bokslaarstraat

7.6.3 Aanleg Spoelepark

7.6.4 Zone Bakkersstraat/Oosteindestraat

·  Aanpass ing schoolomgev ing thv Bengel
·  Onderzoek aanleg f ietssuggest iestroken in Bakkerstraat
·  Onderzoek wegversmall ingen
·  Plaatsen vast  snelheidsinformat iebord

7.6.5 Uitbreiden zone 30 in de wijken Lokeren Zuid
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7.6.6 Vlotte ontsluiting industrieterrein

· Onderzoek ongelijkgrondse kruising overweg Brandstraat ( ism Infrabel
en de Provincie Oost-Vlaanderen)

o  Maatregelen op korte termijn om de veil igheid op de f ietssnelweg te
verhogen (verbeteren zichtbaarheid en aanpassen markeringen)

o  Verbeteren doorstroming verkeer r icht ing industr ieterre in
o  Terugdringen slu ipverkeer

· Onderzoek verbeteren fietsbereikbaarheid industrieterrein
o  F ietsdoorsteek Kongostraat-Evers laarstraat
o  F ietsdoorsteek Everslaarstraat  – Rolandstraat  (E17/3)
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7.7 Ruimtel i jk – Landschappeli jke inrichting Ledebeek
De VMM (beheerder van de Ledebeek) wenst  de huidige betonnen beschoei ing te
vervangen door een meer landschappeli jke inpassing.  Bovendien is het  de wens
om  een zomerbed en winterbed te creëren,  waardoor een grotere buf fercapacite it
ontstaat  t i jdens de wintermaanden.

De bestaande aanplant ingen (Lorken) d ienen vervangen te worden daar de meeste
afgestorven zi jn.
De VMM wenst  de zones naast  de Ledebeek aan te kopen om bovenstaande te
kunnen rea liseren.  Onderstaande f iguur toont  het  voorgeste lde pr inc ipe.
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8 Scenariokeuze

8.1 Algemeen
Voor de def init ieve scenariokeuze wordt  enerzi jds rekening gehouden met de
voorkeursoplossing van de belangr i jkste actoren (AWV en stad Lokeren) en
anderz i jds de feedback vanuit  het  part ic ipat ietraject  en de over ige actoren.

Volgende besl issingen worden genomen:
·  Al le l ichtengeregelde kru ispunten worden conf l ictvr i j  voorzien voor zachte

weggebru ikers.  De actoren zi jn zich ervan bewust dat  de doorstroming van
het autoverkeer h ierdoor iets minder v lot  zal ver lopen maar achten de
belangen van de zachte weggebruiker hoger dan die van het  gemotor iseerde
verkeer.

·  Er wordt  een ongeli jkgrondse kru ising voorzien voor zachte weggebruikers
op de huidige locat ie van de bestaande onbeveil igde oversteek in het
verlengde van de Jan-Frans Wil lemsstraat .

·  F ietspaden worden min imaal 2m breed.  Dubbelr icht ingsf ietspaden minimaal
3m. Er wordt  in ontwerpfase nog bekeken of  deze 4m breed gemaakt kunnen
worden.

·  De oversteek in het  ver lengde van het  Durmepad wordt  bevei l igd met l ichten
met een drukknop. Dit  za l ook de school Bengel ten goede komen.

·  Er worden kiss&ride plaatsen voorz ien langsheen de N47 voor school
Bengel.  De stad bek ijkt  of  er ook in het  afges loten stuk van de Riv ierstraat
extra kiss&ride plaatsen voorzien kunnen worden.

·  Ter hoogte van de baanwinkels wordt  het  f ie tspad verhoogd en langsheen
een paral le lbaan aangelegd wat moet leiden tot  betere at tent ie bi j
autobestuurders bi j  het  kruisen van het  f iet spad.  Waar mogel i jk worden
sensoren voorzien die bestuurders waarschuwen voor aankomende f ietsers.

·  Het  ontwerpplan wordt  voorzien op de toekomst ige doorkomsten van De L i jn
( l i jn 49 en schut t lebussen).

·  Voor het  gemotor iseerde verkeer op de N47 wordt  in segment 1 gekozen
voor een combinat ie van scenario 4 en 5,  waarbij  een ventweg wordt
voorzien thv de zuide li jke baanwinkels.  De stad Lokeren neemt f lankerende
maatregelen om de leefbaarheid te garanderen rondom de n ieuwe doorsteek
van de Bakkerstraat  r icht ing N47. In segment 2 wordt  gekozen voor scenario
4 waarb i j  het  kruispunt  van de Heil ig-Hart laan en Hovenierstraat  samen
ontsloten worden thv de Hei l ig-Hart laan.  Er wordt  een extra oversteek met
drukknop voorz ien in het  ver lengde van de Hovenierstraat  voor het
f ietsverkeer.

·  Er worden twee keer lussen voorz ien zodat  de keerbewegingen op een
veil ige manier kunnen plaatsvinden (ter hoogte van de Riv ierstraat  en de
Vierschaarstraat).
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8.2 Conceptplannen

8.2.1 Algemeen overzichtsplan

8.2.2 Zone Heilig-Hartlaan - Lokerhoutstraat
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8.2.3 Zone Lokerhoutstraat – Martelarenlaan

8.2.4 Kruispunt Martelarenlaan
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8.2.5 Zone Martelarenlaan - Dijkstraat

Hierb i j  dient  vermeld te worden dat ,  hoewel het  kru ispunt  met de Dijkstraat
ongewijzigd bl i j f t ,  de l ichtenregeling wordt  aangepast  zodat  deze ook conf l ictvr i j
wordt  voor zachte weggebru ikers.  Aan de zu idzi jde wordt  dan nog een
dubbelr icht ingsoversteek voor f ietsers voorzien.
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8.2.6 Typeprofielen

8.2.6.1 Tussen Hei l ig-Hart laan en Martelaren laan

-vri j l iggende enkelr icht ingsf ietspaden 2m breed
-geen voetpaden (alternatief via paral lelbaan of Ledepad)
-versterken groenstructuren

8.2.6.2 Tussen Hei l ig-Hart laan en Martelaren laan (thv kruispunten)

-ter hoogte van de kru ispunten
-vrijliggende enkelrichtingsfietspaden 2m breed
-geen voetpaden (a lternat ief  v ia paral le lbaan of  Ledepad)
-versterken groenstructuren
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8.2.6.3 Tussen Martelaren laan en Vierschaarstraat

-Vri j l iggend enkelr icht ingsf ietspad 2m breed aan noordz ijde
-vri j l iggende dubbelr icht ingsf ietspad 3m breed aan zu idzi jde
-voetpaden min.  1m50 aan winkels & woningen
-versterken groenstructuren

8.2.6.4 Tussen Vierschaarstraat  en Dijkstraat

-Vri j l iggend enkelr icht ingsf ietspad 2m breed aan noordz ijde
-vri j l iggende dubbelr icht ingsf ietspad 3m breed aan zu idzi jde
-voetpaden min.  1m50 aan winkels
-versterken groenstructuren

In projectnotafase zal  nog bekeken worden of er effectief hagen voorzien
worden tussen het f ietspad en de ri jbaan. Dit in functie van onderhoud en
schuwafstanden.
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8.2.7 Snelheidsregimes
Op onderstaande f iguur zi jn de toekomst ige snelheidsregimes weergegeven. Op
de plaatsen met de meeste bewegingen, zoals ter hoogte van de baanwinkels of
de keerpunten,  wordt  de snelheid ver laagd.

Er wordt  nog bekeken of  de snelheid in het  deel tussen de Heil ig-Hart laan en de
Martelarenlaan t i jdel i jk,  tot  aan de nieuwe heraanleg,  ver laagd kan worden tot  50
km/u.

8.2.8 Keerbewegingen
Er worden ook nog twee keerbewegingen voorzien zodat ook vrachtwagens ve il ig
kunnen keren.  Er is rekening gehouden met vrachtwagens die  de leveringen aan
de baanwinkels verzorgen.
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8.2.9 Ontsluiting nieuw kruispunt Lokerhoutstraat
Voor het  nieuwe kruispunt werd opt ie 2 weerhouden. Deze opt ie heef t  de minste
ruimtel i jke impact  en geef t  de minste aanle iding tot  ongewenst  verkeer op de
ventweg wat de leefbaarheid van de omliggende woonwijken ten goede za l komen.

De oostzi jde van het  kruispunt  bl i j f t  open in beide r i j r icht ingen voor het  verkeer.
Er zal een steunlicht  voorzien worden zodat het  kruispunt  niet  geblokkeerd wordt .
In pr inc ipe dient  het  verkeer komende van de oostzi jde af  te draaien r icht ing N47.
Het wordt  wel niet  verboden om rechtdoor te r i jden,  maar ook niet  gefac i l i teerd
door een aparte r i jst rook.

Aan de westzi jde wordt  enkel r icht ingsverkeer in de paral lelbaan ingesteld.  Dit
opt imal iseert  de werk ing van het  k ruispunt .  Vanuit  c irculat ie- en
bereikbaarheidsoogpunt is  het  niet  nodig hier dubbelr icht ingsverkeer toe te laten
(f ietsers kunnen wel steeds in be ide r icht ingen r i jden).  Verkeer komende van de
Haarsnijdersstraat  en Hovenierstraat  kunnen via het  kruispunt  met de Heil ig-
Hart laan ontsluiten.
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9 Verdere timing
Volgende t im ing wordt  (onder voorbehoud) aangehouden:

·  Projectstuurgroep visienota/haalbaarheidstud ie:  maart  2022
·  Opmaak projectnota kruispunten Heil ig-Hart laan /  Martelaren laan:  maart-

juni 2022
·  Terugkoppel ing bevolking Lokeren:  jul i  2022
·  Projectstuurgroep projectnota:  september 2022
·  Start  der werken:  ten vroegste vanaf 2025
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10 Bijlagen
·  Li jst  ongevalgegevens
·  Kruispunttel l ingen
·  Conceptplannen
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