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1 Inleiding

1.1 Omschri jv ing en afbakening van de opdracht
Het projectgebied,  waarvan een visienota is opgemaakt,  s itueert  z ich ten zu iden
van Lokeren centrum, een Wase stad gelegen tussen Gent en Antwerpen. Het
projectgebied omvat de N47 tussen de Dijkstraat  en de Heil ig-Hart laan.  Deze as
verzorgt  de onts luit ing van Lokeren r icht ing E17 en doet  tevens dienst  als deel
van de r ingweg rondom de stad.

Voorl iggende projectnota omvat slechts de len van het  projectgebied van de
visienota.  Het gaat  meer bepaald over  twee k ruispunten op de N47, het  kruispunt
met de Martelarenlaan-Hovenierstraat  en het  kruispunt  me de Heil ig-Hart laan.
Daarnaast  wordt  in het  kader van deze projectnota een dubbelr icht ingsf ietspad
voorzien langs de N47 tussen de Martelaren laan en de Dijkstraat .

Fi gu ur  1- 1:  S i t uer i ng  pr o j ec t ge b ie d

1.2 Doelstel l ing nota
Binnen het  RSV en het  PRS is de N47 gecategor iseerd als pr imaire weg I I .  De
nieuwe wegencategor iser ing die de Vlaamse Overheid heef t  geformuleerd,
categor iseert  de N47 in Lokeren a ls Inter lokale weg. Voor l iggende projectnota
heeft  als doel om de plannen van de twee kruispunten en het
dubbelr icht ingsf ietspad, die voort  komen u it  de vis ienota,  in detai l  uit  te werken.

Hierb i j  dient  aandacht geschonken te worden aan:

è  vei l ige inf rastructuur en oversteekplaatsen voor de zachte weggebruikers;
è  goede doorstroming van het  verkeer op de N47;
è  het  verminderen van het  aantal ongeval len en vermijden van conf l icten;
è  het  reduceren van het  slu ipverkeer in de woonwijken;
è  een vei l ige onts luit ing van het  gebouw van de Brandweerkazerne.
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De N47 funct ioneert  als r ing rond het  stadscentrum van Lokeren.  Om sluiproutes
doorheen het  centrum te voorkomen, moet de N47 als r ing kunnen bl i jven
funct ioneren.  De visienota heef t  voorstel len geformuleerd,  waardoor de
doorstroming op de N47 kan verbeterd worden teneinde dat  de N47 als een r ingweg
kan fungeren.  Men d ient  een v lot te doorstroming met minimale wachtt i jden na te
streven.  De gemiddelde snelheid dient  hoger t e l iggen dan deze van de oml iggende
woonstraten.  Het aantal kruispunten om het  centrum van Lokeren te bereiken
dienen in funct ie van de doorstroming enerz i jds en de vlot te bereikbaarheid van
het centrum van Lokeren anderz i jds bestudeerd te worden. Hiermee worden de
kruispunten van de N47 met de Heil ig–Hart laan en Martelaren laan,  als
belangr i jkste invalsweg naar het  centrum, de Hovenierstraat  en de Lokerhoutstraat
bedoeld.  De N47 doorsnijdt  in dit  segment  de bebouwde kom van Lokeren in
tweeën. Funct ioneel vormen beide stadsdelen echter een geheel,  waardoor er vele
oversteken worden gemaakt.  De N47 werkt  hier a ls een barr ière voor de zachte
weggebru iker.  Speciale aandacht moet gaan naar de oversteek van de
veelgebru ikte f ietssnelweg FSW 413. De def in it ieve l igging van deze FSW is echter
aan de noordzi jde van de N47 niet  def in it ief  gekend. De gewenste route is min of
meer gekend, langsheen de spoor l i jn,  maar nog niet  gereal iseerd.  Speciale
aandacht gaat  ook naar de ontslu it ing van de nieuwe brandweerkazerne,  gelegen
aan de Haarsnijderslaan, op de N47.

Het technisch ontwerp van het  kruispunt  N47 x Martelaren laan x Rivierstraat  dient
afgestemd te worden met het  recent  heraangelegde deel van de Zelebaan
enerzi jds  en met de nieuwe inr icht ing van de Koning Boudewijnlaan anderz i jds.
Het kruispunt  is verkeersl ichtengeregeld en is tevens een zeer druk
verkeersknooppunt.  De herinr icht ing heef t  als  doel de doorstroming ter hoogte van
dit  kruispunt  te opt imaliseren ( inf rastructurele aanpass ingen, l ichtenregel ing
opt imal iseren …).

Het ontwerp van het  kruispunt  N47 x  Hovenierstraat  x Heil ig-Hart laan dient
rekening te houden met de plannen van de stad voor de herinr icht ing van de
Hovenierstraat  en met een mogel i jke noodontsluit ing van de brandweerkazerne,  a l
dan n iet  rechtstreeks,  op de N47.
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1.3 Betrokken actoren
Volgende actoren worden betrokken bi j  de totstandkoming van de projectnota:

·  Stad Lokeren
·  MOW, Afdeling Beleid
·  AWV Oost-Vlaanderen
·  Provincie Oost-Vlaanderen
·  Vlaamse Mi l ieumaatschappij  ( ikv de Ledebeek)
·  Dienst  Patr imonium AWV
·  De Li jn
·  Sweco
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2 Samenvatting visienota

2.1 Segmenten
Op basis van ruimtel i jke en verkeerskundige kenmerken is het  stud ietracé
ingedeeld in segmenten.  Er zi jn twee segmenten te onderscheiden:

·  Segment 1:  tussen Marte larenlaan en Dijkstraat
·  Segment 2:  tussen Marte larenlaan en Hei l ig Hart laan

Fi gu ur  2- 1:  V erd e l i n g v an  he t  pr o j ec t g eb i ed  i n  s e g me n te n

2.2 Scenario’s

2.2.1 Segment 1
Voor het  eerste segment zi jn er 5 + 3 verschil lende scenar io ’s uitgewerkt ,  waarbi j
er tevens rekening wordt  gehouden met de volgende 4 randvoorwaarden en
uitgangspunten:

·  Doorstroming
·  Verkeersveil igheid (reguleren/afschaf fen kru ispunten)
·  Noodzaak tot  keerbeweging ter hoogte van Rivierstraat
·  Veil igheid en comfort  zachte weggebruikers

Als aanvull ing worden 3 extra scenario ’s (weergegeven a ls bis-scenar io)
beschreven. Dat zi jn var ianten op bepaalde scenario’s met extra een knip ter
hoogte van de Riv ierstraat .  In deze bis scenario’s wordt  de Riv ierstraat  met andere
woorden afgekoppeld van de N47. Vervolgens volgt  er voor elk scenario een
beoordel ing voor verschi l lende cr iter ia:  ru imtel i jke impact  – leefbaarheid –



10

RAPPORT
08/11/2022
[PSG PROJECTNOTA]

re
p

o
0

0
1

.d
o

cx
 2

0
1

5
-

1
0

-0
5

verkeersveil igheid (zowel gemotor iseerde als zachte weggebru ikers) –
bereikbaarheid – doorstroming.

2.2.2 Segment 2
Betref fend het  tweede segment,  worden er 5 verschi l lende scenar io ’s u itgewerkt .
Hierb i j  wordt  er steeds rekening gehouden met de volgende 4 randvoorwaarden
en uitgangspunten:

·  Doorstroming
·  Verkeersveil igheid (reguleren/afschaf fen kru ispunten)
·  Oversteekbaarheid ( l ink tussen beide stadsdelen)
·  Veil igheid en comfort  zachte weggebruikers

Analoog aan deel 1,  worden de 5 versch il lende scenario ’s u itvoer ig beschreven,
gevolgd door een beoordelingskader voor  verschil lende thema’s:  ruimtel i jke
impact  – leefbaarheid – verkeersvei l igheid (zowel gemotoriseerde als zachte
weggebru ikers) – bereikbaarheid – doorstroming.

2.3 Scenariokeuze

2.3.1 Segment 1
Er werd aan de hand van een aanta l cr i ter ia  getracht  om een beoordelingskader
uit  te werken dat  de verschil lende scenar io’s tov elkaar afweegt.  Al le cr i ter ia
wegen even zwaar door.

Fi gu ur  2- 2:  B eo or d el in g  sce na r i o 's  se g me n t  1

0
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Binnen het  kader van het  Gemeente l i jk Mobi l i teitsplan werd scenario 4  naar voor
geschoven als voorkeuroplossing.  De stad staat  hier nog steeds achter:

·  Het  verkeer uit  de Martelaren laan en uit  Lokeren zuid (via verlengen
Bakkerstraat) wordt  op één locat ie via verkeersl ichten ontsloten.  Dit  kan
zowel voor gemotor iseerd verkeer als voor de zachte weggebru ikers vei l ig
en (grotendeels) conf l ictvr i j ;

·  De Riv ierstraat  kan vol ledig afgesloten worden van de N47 (enkel f ietsers
en voetgangers),  maar Lokeren zu id  heef t  centraal  nog een
ontslu it ingsmogeli jkheid.

Eventueel kan er voor verkeer dat  wil  terugkeren naar de E17 voor de Rivierstraat
nog een keerpunt worden voorzien zodat dit  niet  aan de verkeersl ichten zelf  moet
gebeuren.  De stad denkt  daarb i j  aan een korte keerlus in de middenberm.

Zoals op het  over leg omschreven, wil  de stad graag de oversteek over de N47 ter
hoogte van de basisschool Bengel r icht ing de doorstreek naar het  jaagpad langs
de Durme bevei l igen ( l iefst  met verkeers l ichten met drukknop).

Scenario 5 (ventwegen) dient  door AWV nog a fgetoetst  te worden aan de capacite it
(2x2-weg versus prof iel met centrale 2x1 en twee ventwegen).

De stad Lokeren z iet  u iteraard het  nut  in van de opt ie  ventwegen: scheiden van
het doorgaand verkeer en het  plaatse l i jk verkeer en ook om de bestaande
conf l icten tussen de vele f ietsers (be ide r i j r icht ingen) te scheiden van het  verkeer
aan 70 km/u op een pr imaire weg.  Lokeren vreest  wel een beet je problemen naar
doorstroming.  Daarom vraagt  de stad om te onderzoeken om het  systeem met
ventwegen enkel voorbehouden aan de drukste zone met baanwinkels,  nameli jk
tussen de Bengel en de Dijkstraat .  Daar l igt  het  winkelcomplex (Albert  Heijn ,  Zeb,
Krëfel,  AVA,,  C&A en Zeeman),   tankstat ions (AVIA, Q8 en Tota l)  en de
Vierschaarstraat .

Dit  stukje ventweg kan volgens de stad zonder problemen samen met het  scenario
4 uitgewerkt  worden.
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2.3.2 Segment 2
Er werd aan de hand van een aanta l cr i ter ia  getracht  om een beoordelingskader
uit  te werken dat  de verschil lende scenar io’s tov elkaar afweegt.  Al le cr i ter ia
wegen even zwaar door.

Fi gu ur  2- 3:  B eo or d el in g  sce na r i o 's  se g me n t  2

Ook hier slu it  scenar io 2.4 aan bi j  het  voorstel uit  het  GMP. Door ook
verkeersl ichten aan de Lokerhoutstraat  te  plaatsen komt daar een ve il ige
aansluit ing /  oversteek.  De Molenstraat  is dan enkel v ia de ventweg bere ikbaar.
De belangri jke oversteek Hovenierstraat  noord – zu id vereist  veel aandacht.  Vele
zachte weggebru ikers gebruiken deze route om van het  centrum naar Lokeren zuid
zich te verplaatsen.  Een steunlicht  (drukknop)  zou dus ook hier interessant kunnen
zijn.

Voor de dwarsing voor de zachte weggebru iker wenst  de stad Lokeren al v ia de
scenario’s iets uit  te werken (zeker voor de f ietssnelweg F413).
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2.3.3 Algemeen
Voor de def init ieve scenariokeuze wordt  enerzi jds rekening gehouden met de
voorkeursoplossing van de belangr i jkste actoren (AWV en stad Lokeren) en
anderz i jds de feedback vanuit  het  part ic ipat ietraject  (zie hoofdstuk 3
Part ic ipat ietrajecten) de over ige actoren.

Volgende bes lissingen, d ie in het  kader van deze projectnota nut t ig z i jn,  werden
genomen:

·  Al le verkeers l ichtengeregelde kru ispunten worden conf l ictvr i j  voorzien voor
zachte weggebruikers (voetgangers + f ietsers).  De actoren zi jn zich ervan
bewust dat  de doorstroming van het  autoverkeer hierdoor iets minder vlot
zal ver lopen maar achten de belangen van de zachte weggebruiker  hoger
dan d ie van het  gemotor iseerde verkeer.

·  F ietspaden worden voorz ien met een min imale breedte van 2,00 meter.  Voor
dubbelr icht ingsf ietspaden bedraagt de  minimale breedte 3,00 meter.  Er
wordt  nog bekeken of  deze 4,00 meter breed gemaakt kunnen worden.

·  Ter hoogte van de baanwinkels wordt  het  f ie tspad verhoogd en langsheen
een para l le lbaan aangelegd,  wat moet le iden tot  betere at tent ie b i j
autobestuurders bi j  het  kruisen van het  f iet spad.  Waar mogel i jk worden
sensoren voorzien die bestuurders waarschuwen voor aankomende f ietsers.
Ook wordt  het  f ietspad in roodk leur ige asfa lt  aangelegd,  wat een duidel i jke
meerwaarde is voor de zichtbaarheid ten opz ichte van de huidige situat ie.

·  Het  ontwerpplan wordt  voorzien op de toekomst ige doorkomsten van De L i jn
( l i jn 49 en shut t lebussen).  Zo wordt  er een extra stopplaats gecreëerd in
beide r icht ingen op de westel i jke tak van de N47 van het  kruispunt  met de
Dijkstraat .

·  Voor het  gemotor iseerde verkeer op de N47 wordt  in segment 1 gekozen
voor een combinat ie van scenario 4 en 5,  waarbij  een ventweg wordt
voorzien t .h.v.  de zuidel i jke baanwinkels .  De stad Lokeren neemt
f lankerende maatregelen om de leefbaarheid te garanderen rondom de
nieuwe doorsteek van de Bakkerstraat  r icht ing N47. In segment 2  wordt
gekozen voor scenario 4 waarbi j  het  kruispunt  van de Heil ig-Hart laan en
Hovenierstraat  samen ontsloten worden thv  de Heil ig-Hart laan.  Er wordt
een extra oversteek met drukknop voorzien in het  ver lengde van de
Hovenierstraat  voor het  f ietsverkeer.

·  Er worden twee keer lussen voorz ien zodat  de keerbewegingen op een
veil ige manier kunnen plaatsvinden (ter hoogte van de Riv ierstraat  en de
Vierschaarstraat).
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2.4 Conceptplannen
Onderstaande conceptplannen van de N47 tussen de Heil ig-Hart laan en de
Dijkstraat  zi jn opgemaakt in het  kader van de visienota.

2.4.1 Algemeen overzichtsplan

Fi gu ur  2- 4:  A l g e me e n c onc e pt p l a n i nr ic ht i ng  N 47

2.4.2 Zone Heilig-Hartlaan - Lokerhoutstraat

Fi gu ur  2- 5:  Co nc ep tp l an  N 47  zo n e H . -H ar t l a an  – Lok e rh ou ts t r a at
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2.4.3 Zone Lokerhoutstraat – Martelarenlaan

Fi gu ur  2- 6:  Co nc ep tp l an  N 47  zo n e L oker h o uts t r a at  –  Mar t e la re n la a n

2.4.4 Kruispunt Martelarenlaan

Fi gu ur  2- 7:  Co nc ep tp l an  k r u is pu n t  N 4 7 x  M ar te l ar en l a an  x  B akk ers t r a at
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2.4.5 Zone Martelarenlaan - Dijkstraat

Fi gu ur  2- 8:  Co nc ep tp l an  N 47  zo n e M ar te l are n la a n – D i jk s t r a at

Hierb i j  dient  vermeld te worden dat ,  hoewel het  kru ispunt  met de Dijkstraat
ongewijzigd bl i j f t ,  de verkeersl ichtenregeling wordt  aangepast ,  zodat  deze ook
conf l ictvr i j  wordt  voor zachte weggebruikers.  Aan de zu ide li jke zi jde wordt  dan nog
een dubbelr icht ingsoversteek voor f ietsers voorzien.

Ten opzichte van de vis ienota zi jn er twee kleine wijz igingen/aanvull ingen op
bovenstaand ontwerpplan aangebracht .  Zo is er ter hoogte van basisschool Bengel
ruimte gecreëerd langs de K&R om de toegang tot  een opr it  en een toegang van
de school te vr i jwaren.  Daarnaast  zi jn er ter hoogte van de het  kruispunt  met de
Dijkstraat  twee haltehavens voor shut t lebussen voorz ien.
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2.4.6 Typeprofielen
Volgende typedwarsprof ielen voor de N47 werden opgemaakt in de vis ienota.

2.4.6.1 Tussen Hei l ig-Hart laan en Martelaren laan

Fi gu ur  2- 9:  Typ e dw ars pr of ie l  N 4 7 tuss e n H ei l ig -Ha r t la an  en  Ma r t e l ar e nl a an

-vri j l iggende enkelr icht ingsf ietspaden 2m breed
-geen voetpaden (a lternat ief  v ia paral le lbaan of  Ledepad)
-versterken groenstructuren

2.4.6.2 Tussen Hei l ig-Hart laan en Martelaren laan (thv kruispunten)

Fi gu ur  2- 10 :  Typ e dw arsp ro f i e l  N 4 7 t uss en  H ei l i g-H ar t l aa n  e n M ar te l ar en l aa n t . h .v .  k r u is p un t en

-vr i j l iggende enkelr icht ingsf ietspaden 2m breed
-geen voetpaden (a lternat ief  v ia paral le lbaan of  Ledepad)
-versterken groenstructuren
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2.4.6.3 Tussen Martelaren laan en Vierschaarstraat

Fi gu ur  2- 11 :  Typ e dw arsp ro f i e l  N 4 7 t uss en  Ma r t e l ar e n l aa n  e n V i ersc ha ars t r aa t

-Vri j l iggend enkelr icht ingsf ietspad 2m breed aan noordz ijde
-vri j l iggende dubbelr icht ingsf ietspad 3m breed aan zu idzi jde
-voetpaden min.  1m50 aan winkels & woningen
-versterken groenstructuren

2.4.6.4 Tussen Vierschaarstraat  en Dijkstraat

Fi gu ur  2- 12 :  Typ e dw arsp ro f i e l  N 4 7 t uss en  V ie rsch aa rs t ra a t  en  D i jk s t r a at

-Vri j l iggend enkelr icht ingsf ietspad 2m breed aan noordz ijde
-vri j l iggende dubbelr icht ingsf ietspad 3m breed aan zu idzi jde
-voetpaden min.  1m50 aan winkels
-versterken groenstructuren
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2.4.7 Snelheidsregimes
Op onderstaande f iguur is de vis ie van de toekomst ige snelhe idsregimes op de
N47 weergegeven. Op plaatsen waar veel bewegingen p laatsv inden, zoals ter
hoogte van de baanwinkels of  de keerpunten,  wordt  de snelhe id ver laagd.

Er wordt  nog bekeken of  de snelheid in het  deel tussen de Heil ig-Hart laan en de
Martelarenlaan t i jde l i jk,  tot  aan de heraanleg,  ver laagd kan worden tot  50 km/u.

Fi gu ur  2- 13 :  V is i e  sn el h e i ds r e gi mes  N 4 7

2.4.8 Keerbewegingen
Er worden ook nog twee keerbewegingen voorzien zodat ook vrachtwagens ve il ig
kunnen keren.  Er is rekening gehouden met vrachtwagens die  de leveringen aan
de baanwinkels verzorgen en met de grote voertuigen van en voor IDM en Aquaf in. .

Fi gu ur  2- 14 :  C o nce pt p la n  ke er be we g in g en  op  N 47
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2.4.9 Ontsluiting nieuw kruispunt Lokerhoutstraat
Voor het  nieuwe kruispunt werd opt ie 2 weerhouden. Deze opt ie heef t  de minste
ruimtel i jke impact  en geef t  de minste aanle iding tot  ongewenst  verkeer op de
ventweg wat de leefbaarheid van de omliggende woonwijken ten goede za l komen.

De oostzi jde van het  kruispunt  bl i j f t  open in beide r i j r icht ingen voor het  verkeer.
Er zal een steunlicht  voorzien worden zodat het  kruispunt  niet  geblokkeerd wordt .
Gezien de beperkte intens iteiten is het  niet  nodig om hier een aparte afslagstrook
te voorzien.

Aan de westzi jde wordt  enkel r icht ingsverkeer in de paral lelbaan ingesteld.  Dit
opt imal iseert  de werk ing van het  k ruispunt .  Vanuit  c irculat ie- en
bereikbaarheidsoogpunt is  het  niet  nodig hier dubbelr icht ingsverkeer toe te laten
(f ietsers kunnen wel steeds in be ide r icht ingen r i jden).  Verkeer komende van de
Haarsnijdersstraat  en Hovenierstraat  kunnen via het  kruispunt  met de Heil ig-
Hart laan ontsluiten.

Fi gu ur  2- 15 :  C o nce pt p la n  k ru isp u nt  N 47  x  Lok er h ou ts t ra at
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3 Participatietraject
Er wordt  voor dit  project  een intensief  part ic ipat ietraject  opgezet .  Dit  is belangr i jk
om enerzi jds een visie voor de N47 op kor te,  middellange en lange termijn te
formuleren en anderz i jds al le inwoners  en actoren de kans te geven om hun
wensen en aandachtspunten omtrent  deze omgeving te uiten.

Zowel voor de opmaak van de visienota,  als  voor de opmaak van de projectnota
werd een u itgebreid part ic ipat ietraject  uitgewerkt .  Voor de fase van de projectnota
was dit  belangr i jk om bewoners en actoren ook bi j  de opmaak van de def in it ieve
ontwerpplannen te betrekken.

In dit  hoofdstuk worden de verschi l lende part ic ipat iemomenten van zowel de
visienota-fase a ls die van de projectnota-fase besproken.

3.1 Visienota
Volgende part ic ipat iemomenten werden voorzien in het  kader van de opmaak van
de visienota:

Online bevraging:  februar i 2021
Klankbordgroep 1:  mei 2021
Online terugkoppeling visienota:  oktober 2021
Infomarkt :  december 2021

3.1.1 Online bevraging
Het eerste deel van het  part ic ipat ietraject  betrof  een onl ine bevraging via het
plat form van de stad Lokeren.  Alle inwoners kregen gedurende de maand februari
2021 de kans om hun wensen en aandachtspunten over te maken. Er waren in
totaal iets meer dan 200 deelnemers.

De resultaten van deze online-bevraging zi jn beschreven en meengenomen bi j  het
opmaken van de v isienota.

3.1.2 Klankbordgroep
Op woensdagavond 19 mei 2021 werd een klankbordgroep georganiseerd d ie
coronaproof  kon doorgaan in openlucht .  Bedoel ing van deze klankbordgroep was
om van een op voorhand geselecteerde groep feedback te ontvangen met
betrekking tot  de scenario ’s die werden ontwikkeld.

Gezien de coronamaatregelen d ie van kracht  waren, mochten maximaal 25
personen in openlucht  het  evenement bi jwonen ( inclusief  organisatoren).  De stad
Lokeren selecteerde op voorhand een groep mensen op bas is van leef t i jd,
genderneutral i teit ,  woonplaats in de stad en gebruik van de N47. Er werden tevens
een aanta l belangengroepen uitgenodigd (zoals VOKA, UNIZO, f ietsersbond,
wijkcomité,  Basisschool Bengel …).

Na een algemene uit leg van de planologische context ,  randvoorwaarden en
verkeerskundige analyse werden de verschi l lende scenario ’s toegelicht .  Er werden
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dan dr ie groepjes gevormd d ie onder begeleiding van de stad Lokeren en Sweco
hun feedback gaven op de voorgeste lde scenario ’s.

De resultaten van deze online-bevraging zi jn beschreven en meengenomen bi j  het
opmaken van de v isienota.

3.1.3 Online terugkoppeling en Infomarkt
In oktober 2021 werd een onl ine terugkoppel ing gehouden, waarna het  wijkcomité
in november 2021 een infoavond heef t  gehouden. De bezorgdheden, d ie via be ide
kanalen b innengekomen zi jn,  werden verwerk t  en beantwoord t i jdens de infomarkt .

Deze infomarkt  vond p laats op 15 december 2021, waarbij  aan de aanwezigen via
een f i lm een uiteenzett ing werd gegeven van de problemat iek en de mogel i jke
oploss ingen erop.  Daarna konden de aanwezigen kennismaken met de
conceptp lannen die u itgesta ld werden op grote posters.  H ierna was er de
mogel i jkheid om persoonli jk vragen te ste l len aan vertegenwoordigers van de stad
Lokeren,  het  Agentschap Wegen en Verkeer en het  studiebureau.

De laatste opmerk ingen werden nadien besproken in de werkgroep en
meegenomen in de vis ienota.

3.1.4 Conclusie
De visienota is dus het  f inale resultaat  van een intens ief  part ic ipat ietraject ,  waarbi j
de inwoners van Lokeren steeds de mogeli jkheid hadden om hun bezorgdheden,
terreinkennis en vragen over te maken aan de werkgroep. De vis ienota is  dus een
breed gedragen stud ie,  waarbij  de vei l igheid en het  comfort  van de zachte
weggebru ikers en de doorstroming en vei l igheid van het  autoverkeer met elkaar
verzoend wordt .
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3.2 Projectnota
Volgend op het  part ic ipat ietraject  van de vis ienota-fase,  heef t  voor de opmaak van
voorl iggende projectnota eveneens een intensief  part ic ipat ietraject
plaatsgevonden. Volgende part ic ipat iemomenten worden voorz ien in deze fase:

·  Bewonersvergader ing:  6 jul i  2022
·  Klankbordgroep: 6 jul i  2022
·  Denkmeeplat form: 15 jul i  t .e.m. 31 augustus 2022

3.2.1 Verloop participatie

3.2.1.1 Bewonersvergader ing

Op dinsdag 6 ju l i  2022 is een bewonersvergadering georganiseerd voor de d irect
betrokken bewoners.  Op deze vergadering waren vi j f  bewoners aanwez ig.

3.2.1.2 Klankbordgroep

Op dinsdag 6 jul i  2022 is,  aansluitend op de bewonersvergader ing,  een
klankbordgroep georganiseerd met vertegenwoord igers van stad Lokeren,  lokale
pol i t ie,  buurtcomités,  VOKA, Fietsersbond … In totaal waren er 13 personen
aanwezig op deze klankbordgroep.

Na de uit leg over het  procesverloop en de samenvatt ing van de visienota werd de
groep over werktafels verdeeld,  waarbi j  ze bemerkingen konden geven over de
kruispunten en het  dubbelr icht ingsf ietspad.

3.2.1.3 Denkmeeplat form

In de periode van 15 jul i  tot  en met 31 augustus heef t  de Stad Lokeren een p lat form
beschikbaar gesteld op haar part ic ipat ie-website
‘denkmee. lokeren.be’.  D it  geef t  inwoners en andere
actoren de kans om mee te denken over de p lannen
die in de fase van de projectnota werden uitgewerkt .

Het t raject  bestaat  uit  12 fasen,  van opstart  studie
tot  de voorstel l ing van de ontwerpplannen.
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3.2.2 Bemerkingen met antwoorden
Onderstaand worden a l le bemerkingen van zowel de bewonersvergader ing,
klankbordgroep als denkmeeplat form gebundeld,  alsook de antwoorden op deze
vragen/bemerkingen geformuleerd.

3.2.2.1 Algemeen

Kan er een aftelklok op de verkeersl ichten voorzien worden voor zachte
weggebruikers?
-  AWV heeft  dit  voora lsnog nergens in V laanderen geïmplementeerd.  AWV

bekijkt  intern hoe ze hiermee omgaan. Ind ien mogeli jk zul len ze geplaatst
worden.

Waar worden oversteken voorzien voor zachte weggebruikers?
-  Ter hoogte van al le kru ispunten (Dijkstraat ,  Martelarenlaan,  Lokerhoutstraat

en Heil ig-Hart laan) worden conf l ictvr i je overs teken voor zachte weggebru ikers
(voetgangers + f ietsers) voorzien.  Daarboven worden nog twee oversteken op
aanvraag met een drukknop voorz ien,  namel i jk t .h.v.  school Bengel en t .h.v.
de Hovenierstraat).

-  Ter hoogte van het  hu idige zebrapad aan het  brugje naar de Kanaalstraat  wordt
bovendien ook  een brug voorz ien over de N47. Naast  een t rap komt ook een
li f t  zodanig dat  a l le voetgangers en f ietsers hier zonder problemen gebruik van
kunnen maken.

- Tussen de Dijkstraat  en de Heil ig-Hart laan,  een afstand van nog geen 2
ki lometer,  komen dus 7 oversteekplaatsen!

Waar worden voetpaden voorzien?
-  Er worden voetpaden voorzien langs de N47 in het  gedeelte tussen de

Martelarenlaan en de Dijkstraat .  Aan de zuidz i jde om a ls voetganger de
baanwinkels te kunnen bere iken en aan de noordzi jde ter hoogte van de
woningen, f r i tuur,…

- Buiten deze twee zones worden geen voetpaden voorzien,  maar kan de
voetganger op het  2m brede f ietspad wandelen (overal worden de f ietspaden
breder dan in de bestaande toestand).  Er worden ook geen voetpaden voorz ien
tussen de KBC en de watertoren.  Het zeer beperkte aanta l voetgangers die hier
wandelen kunnen ook h ier gebru ik maken van het  f ietspad.  Aan de zuidzi jde
kan ook gebru ikt  gemaakt worden van de paral lel le Kanaalstraat .

Zijn de tel l ingen wel betrouwbaar daar deze ti jdens de covid crisis werden
uitgevoerd?
-  De tel l ingen werden vergeleken met oudere tel l ingen en ook getoetst  aan de

globale tendensen van het  Vlaams Verkeerscentrum. Ze werden dus
geïnterpreteerd en geëxtrapoleerd waar nodig.  Op die manier zi jn de
cij fergegevens zeker betrouwbaar en bru ikbaar.

Is het mogeli jk om fruitbomen aan te planten langsheen de N47?
-  Dit  is helaas niet  mogel i jk daar dit  naar onderhoud toe veel extra werk oplevert .

Bovendien kan overr i jp f ruit ,  dat  op het  wegdek terechtkomt,  zorgen voor
gevaar l i jke (g ladde) situat ies.  We moeten ook zeker voorkomen dat  personen
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f ruit  wi l len plukken of  oprapen en daarbi j  in conf l ict  komen met de
voorbij r i jdende voertuigen en f ietsers.

-  Buiten de N47 kan dit  eventueel wel voorzien worden.

Is de fiets/voetgangersbrug over de N47 nodig en voldoende
gebruiksvriendeli jk?
-  Er werden gedurende een week tel l ingen uitgevoerd waarbij  de overstekende

voetgangers en f ietsers in kaart  werden gebracht .  Uit  deze tel l ing bl i jkt  dat  de
bestaande oversteek toch relat ief  f requent wordt  gebruikt .  Bovendien werd
vanuit  de wijk Lokeren-Zuid de vraag gesteld om een vei l ige oversteek te
behouden. Wanneer er geen brug zou worden voorzien op deze locat ie zou men
ofwel naar de verkeersl ichten aan de Martelarenlaan of  naar de nieuwe
verkeersl ichten aan de Lokerhoutstraat  moeten gaan. Dit  is respect ieve li jk op
385 meter en 325 meter verderop.  Deze afstand kan voor bepaalde
doelgroepen al een (te) grote omweg zi jn.

-  Er worden zowel t rappen als l i f ten voorzien.  De t rappen zul len voorz ien zi jn
van een f ietsgoot voor de geoefende f ietsers  maar de l i f t  zal voldoende groot
zi jn zodat f ietsers met een (elektr ische) f iets ervan gebru ik kunnen maken.

Is het mogeli jk om de geluidsoverlast te verminderen door het gebruik van
fluisterasfalt?
-  Over de ganse strook wordt  n ieuwe asfalt  voorzien.  Zo worden ook de huid ige

delen met beton (dit  is het  merendeel van de afstand tussen de watertoren en
de Hovenierstraat) vervangen door een geluidsdempend asfaltmengsel.  Asfa lt
beperkt  sterk de geluidshinder ten opzichte van beton.

- De exacte samenstel l ing van het  asfalt  wordt  bepaald bi j  de opmaak van het
bestek en de meetstaat  in een andere fase van het  project . Er wordt  zeker
gebru ik gemaakt van een gelu idsdempend asfaltmengsel.  De geluidshinder za l
dus overa l afnemen, zeker waar betonplaten l iggen en ook op de andere delen.

Het uitzonderl i jk transport dient bekeken te worden ifv  de bomen.
-  De ce l u itzonderl i jk t ransport  van AWV heeft  de p lannen gecontroleerd.  Bomen

in de middenberm thv het  kru ispunt  met de Martelarenlaan z i jn niet  mogeli jk.

Kan er tussen de Martelarenlaan en de Dijkstraat ook aan de noordzi jde een
dubbelrichtingsfietspad voorzien worden?
-  Er wordt  bewust gekozen om dit  niet  te doen om volgende redenen:

o  Het  dubbelr icht ingsf ietspad aan de zuidzi j de bedient  n iet  enkel de
baanwinkels,  maar heef t  ook een doorgaande en verbindende funct ie
r icht ing Zele.  Aan de noordzi jde stopt  het  f ietspad aan de Oeverstraat .

o  Indien een dubbelr icht ingsf ietspad aan de noordz i jde voorz ien zou
worden, moet deze uiteraard conform de regels aangelegd worden; het
f ietspad moet minimaal 3m breed zi jn,  tussen de r i jbaan en het  f ietspad
moet er een schuwafstand z i jn.  Dit  is één meter meer dan het  voorziene
eenricht ingsf ietspad. Het is niet  mogeli jk om de as van de weg op te
schuiven en de middenberm te versmallen,  daar dan de keerbewegingen
onmogeli jk zouden worden. Dit  betekent  dat  voor de aanleg van het
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dubbelr icht ingsf ietspad de parkeerstrook ter hoogte van de huizen deels
geschrapt  moet worden.

Is een dubbelrichtingsfietspad van 3m voldoende breed?
-  Een breedte van 3m is voor de gemeten f ietsintens iteiten voldoende breed

volgens het  recente f ietsvademecum.

Kan er een green wave voorzien worden tussen de verkeersl ichten van de
Martelarenlaan enerzi jds en de l ichten aan de Heil ig-Hartlaan anderzi jds?
-  Dit  zal bekeken worden met de cel verkeerstechnieken van AWV. De voorziene

drukknop thv de Hovenierstraat  maakt  een green wave extra complex.

3.2.2.2 Voorstel len en opmerk ingen circulat ie wijk Lokeren-Zuid.

Afsluiten Hovenierstraat zuid ter hoogte van de N47 voor gemotoriseerd
verkeer en afsluiten verbinding Spoele – Lokerhoutstraat ter hoogte van de
spoorbrug. Openstel len kruispunt Sterrestraat x N47 met l ichten voor al le
bewegingen. De wijk Spoele ontsluit dan v ia Sterrestraat op de N47; de andere
zi jde van Lokeren -zuid via ofwel de Lokerhoutstraat,  de Bakkerstraat,  de
Vierschaarstraat of de Dieptestraat.
-  Het  kruispunt  met de Sterrestraat  is in het  ver leden in het  kader van het

heraanleggen van gevaarl i jk (zwarte) punten aangepast  tot  een rechts-
in/rechts-u it  kruispunt .  Dit  wil  noch AWV, noch de stad terug aanpassen.

- De middenberm van de N47 ter hoogte van de Sterrestraat  om de oversteek
van de voetgangers en de f ietsers is zopas verbreed en is nu veel vei l iger.  De
zachte weggebru iker heef t  meer ruimte om z ich op te stel len.  Dit  zowel in de
diepte (zodat b i j  het  wachten het  voorste of  achterste wiel n iet  meer uitsteekt
over de baan) a ls in de breedte (zodat meerdere f ietsers naast  e lkaar kunnen
oversteken/wachten).

-  Het  stadsbestuur wi l  ook zeker vermijden dat  er opnieuw een sluiproute
ontstaat  komende van de E17 via de Sterrestraat ,  de Naastveldstraat  en de
Sint-Jozefstraat  r icht ing Heiende. Deze route werd voor het  afslu iten van de
middenberm vaak gebru ikt  en zorgde voor meer verkeer op deze en oml iggende
straten.  De bedoel ing is dat  verkeer doorr i jdt  op de N47 en via de meer
geschikte Hil larestraat  naar Heiende r i jdt .

-  Hoewel het  afsluiten van de verb ind ing onder de spoorbrug aan de
Lokerhoutstraat  de ve i l igheid voor de zachte weggebru iker sterk  zou kunnen
verbeteren,  moeten de bewoners met de wagen natuurl i jk wel kunnen
ontslu iten.  In eerste instant ie van en naar de N47 (wat in het  voorstel kan),
maar in rea l i te it  echter ook vaak tussen beide delen van de wijk.  In pr incipe
kunnen deze p laatsel i jke verplaatsingen met  de f iets (graag ze lf ) ,  doch ve le
bewoners schakelen verp laatsingen aaneen.  Zo vert rekt  men thuis naar het
werk en zet  men ondertussen eerst  de kinderen af  aan de schoolpoort  of  doet
men na het  werk eerst  nog boodschappen of  . .
Bovendien b l i j f t  de doorstroming op de N47 cruciaa l.  Indien al le plaatse li jke
bewegingen tussen de wijken ook even langs de N47 moeten,  wordt  de druk op
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deze weg hoger,  st i jgt  de kans op wachtt i jden en zo ook de kans op slu iproutes
doorheen het  centrum en Lokeren zuid.

Kan de fietszone Spoele-Sterrestraat-Lokerhoutstraat niet worden uitgebreid
met Hovenierstraat – Kazernestraat?
-  Het  is de bedoel ing om d it  mee te  nemen in de totale  f ietszone vanuit  Lokeren-

Zuid naar het  centrum van de stad.  Bij  de toekomst ige heraanleg van de
Hovenierstraat  wordt  deze straat  f ietsvr iendel i jk aangelegd.  De Hovenierstraat
vormt immers een belangri jke verbinding tussen Lokeren zuid en het  centrum
(stat ion,  scholen,  winkels).

Kan het treinstation van Spoele terug geopend worden?
-  Dit  werd in het  ver leden reeds bekeken door de NMBS/Infrabel en door hun

ongunst ig beoordeeld wegens te wein ig potent iële reiz igers.  Er wordt  wel een
regul iere bus ingelegd van het  stat ion van Lokeren door  de woonwijk Lokeren
zuid,  het  industr ieterrein naar Zele stat ion.  Deze bus kr i jgt  een uurf requent ie
(één bus heen en terug per uur).

Door oversteekplaatsen te beperken vrees ik voor nieuwe verkeersstromen en
verkeersknopen op Lokeren zuid voor zowel auto’s als f ietsers als we weten
hoeveel mensen hier reeds wonen en zich minstens op de N47 begeven of
kruisen. Iedereen naar de Bakkerstraat duwen?
-  Bi j  de nieuwe inr icht ing van de N47 kr i jgt  Lokeren zuid evenveel ontslu it ingen

als nu,  ze worden daarenboven ve il iger:
o  Vierschaarstraat      Bl i j ft  behouden
o  Oversteekplaats t .h.v.  Bengel       Bl i j ft ,  aan beide z i jden VRI
o  Rivierstraat                       Vervangen door VRI Bakkerst raat
o  Zebrapad Kanaalstraat      Vervangen door brug met l i f t
o  Molenstraat      Vervangen door VRI Lokerhoutstraat
o  Lokerhoutstraat      Bl i j ft ,  nu met VRI
o  Hovenierstraat      Voor f ietsers VRI met drukknop

Gemotoriseerd wordt  omgele id naar
VRI Heil ig-Hart laan

- Het aanta l aanslu it ingen op de N47 of  overs teekplaatsen b l i j f t  dus ge li jk.  Ze
worden daarenboven al len ve i l iger.
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3.2.2.3 Kruispunt Martelarenlaan

Kan de N47 niet in een tunnel ondergronds gebracht worden?
-  Er zi jn een aantal redenen waarom een tunnel op deze locat ie n iet  voorzien

wordt :
o  Technisch moei l i jk real iseerbaar doordat  de Ledebeek v ia een koker de

N47 kruist .  Het  verplaatsen van een beek beïnvloedt  het  debiet  van de
waterloop en de stromingssnelheid en wordt  als n iet  wenseli jk gez ien
door de VMM.

o  Intensiteiten:  van al het  verkeer dat  op de N47 r i jdt  komende van Zele
r i jdt  ongeveer de helf t  rechtdoor op de N47 en de he lf t  r icht ing
Martelarenlaan.  Daardoor heef t  de aanleg van een tunnel op de N47 zelf
wein ig zin omdat er toch een aanzienl i jke hoeveelheid verkeer
bovengronds bl i j f t  r i jden.

o  Het  kostenplaat je,  zelfs al zou dit  technisch mogel i jk zi jn is enorm hoog.
Gezien bovenstaand argument van de verspreide intensite iten wordt  de
kosten/baten analyse als n iet  gunst ig beschouwd. Als 75% of  meer van
het verkeer de N47 zou vervo lgen,  en bi jgevolg gebruik zou maken van
de tunnel zou de kosten/baten analyse veel  gunst iger uitva l len in het
voordeel van een tunnel.

Kan er geen rotonde/ovonde voorzien worden?
-  Voor het  kruispunt  N47 x Martelarenlaan kan geconcludeerd worden dat  een

gewone rotonde of  ovonde niet  mogeli jk is zonder bypassen te voorzien.
Bypassen geven vaak aanle idingen tot  ongevallen met zachte weggebruikers
en zi jn vanuit  het  oogpunt van de zachte weggebru iker dan ook niet  wensel i jk.

-  Het  meest  geschikte type rotonde zou hier een turborotonde z i jn.  Dit  is een
rotonde waar reeds op voorhand een keuze van r i jst rook gemaakt moet worden.
Dit  is echter moeil i jk (maar niet  onmogeli jk)  om te combineren met een U turn
keerbeweging.

- Er zi jn nog redenen om niet  voor een rotonde te kiezen:
o  Een rotonde zorgt  voor meer conf l icten met zachte weggebruikers (geen

lichten)
o  Een rotonde verlaagd de doorstroming (een l ichtengeregeld kruispunt

kan afgesteld worden op de intensiteiten en heef t  verschil lende
programma’s)

o  Een rotonde (zeker op een pr imaire weg I I )  heef t  een groot  ruimtebeslag
- Een rotonde is technisch moei l i j k maar fysiek inpasbaar (zelfs een rotonde met

diameter 63 meter die door een burger wordt  voorgeste ld).  De redenen om niet
voor een rotonde te kiezen zi jn hierboven opgesomd.

- Een rotonde met een grote straal (zoals diameter 63) loopt  tot  v lak aan de
woningen aan de noordz ijde van het  kruispunt .  Deze woningen zouden dan
rechtstreeks op de rotonde ontsloten moeten worden wat absoluut  niet
wenseli jk is.  Bovendien is de e igenl i jke rotonde nog groter;  er dienen immers
naast  de r i jbaan nog vr i j l iggende f ietspaden gelegd te worden met vo ldoende
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brede schr ikstroken aan beide kanten.  Als we ook hiermee rekening houden is
een rotonde h ier ru imtel i jk niet  mogel i jk.

Kunnen er op dit kruispunt geen tunnels voor zachte weggebruikers voorzien
worden?
Deze vraag wordt  beantwoord in hoofdstuk 5.5

Kan het kruispunt half verhoogd aangelegd worden zodat tunnels voor de
zachte weggebruikers wel mogeli jk zijn?
-  Het  ophogen van het  wegdek is theoret isch een goede oploss ing maar in de

prakt i jk op deze locat ie moei l i j k haalbaar.  Dit  maakt  dat  de bestaande toestand
aangesloten moet worden op deze ophoging;  door de aanwezigheid van
woningen en de KBC is d it  echter geen eenvoudige zaak.  Er dient  rekening
gehouden te worden met dorpelpe ilen,  de Ledebeek,  erf toegangen,
afwater ing, . .

Kunnen vrachtwagens draaien op het voorlopige keerpunt?
-  Er wordt  een extra zone verhard zodat vrachtwagens hier zonder problemen

kunnen draaien.

Kan een deel van de Rivierstraat worden onthard?
-  Dit  kan deels maar een toegang voor f ietsers  en voetgangers moet bl i jven.

Kan de cyclusti jd al  berekend worden voor dit kruispunt i fv de doorstroming?
-  De berekening van de cyclust i jd zal pas in een later stadium door AWV worden

meegenomen. Door het  voorzien van een conf l ictvr i je regeling voor zachte
weggebru ikers za l er t i jdens de sp itsuren minder groent i jd voor het  doorgaande
verkeer gegeven kunnen worden. Dit  is een moei l i jke evenwichtsoefening.  Een
dynamische verkeers l ichtenregel ing met detect ie laat  wel toe om de cyclust i jd
te opt imal iseren ifv de gemeten intensite iten op al le takken van het  kruispunt .
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De Bakkerstraat is vri j  smal.  Op het plan staat echter voetpaden (2 x 1,5m),
fietspaden (2 x 1,75 m) en een ri jbaan van 6 m breedte getekend. Dit zal  niet
lukken, zeker als er nog geparkeerd wordt.  Dan wordt het onmogeli jk voor
(bredere) voertuigen om te kruisen?
-  De zone Bakkerstraat  – Riv ierstraat  en Kanaalstraat  moet nog in detai l

uitgewerkt  worden. Voor de veil igheid wordt  er in de aanzet  naar het  nieuwe
kruispunt f ietspaden voorz ien.  Hoever deze moeten doorlopen in de
Bakkerstraat  is  nog n iet  beslist .  U iteraard houden we hierb i j  rekening met de
grenzen van het  openbaar domein.  Een straatbreedte van 6 meter is voldoende
om verkeer te laten kruisen.  Wanneer de straat  te breed wordt ,  zal de snelheid
st i jgen.  Er moet nog worden bekeken of  er parkeerp laatsen worden voorzien in
dit  stukje Bakkerstraat .  Dit zou de snelheid wel remmen, doch als we kiezen
voor f ietssuggest iestroken opteren we normaal voor  een algemeen
parkeerverbod.

Zal de Bakkerstraat niet veel  drukker worden?
-  Het  kruispunt N47 x Rivierstraat  is zeer gevaarl i jk.  Dit  kruispunt  wordt  dan ook

afgesloten voor gemotoriseerd verkeer.  Het  deel  van de Bakkerstraat  tussen
de Beekstraat  en de Kanaalstraat  /  N47 zal inderdaad drukker worden. De
inr icht ing moet nog bekeken worden.

- Onderstaande f iguur toont  de verschuivingen van het  verkeer.

-  Het  lusje Rivierstraat  –  Kanaalstraat  kan anders ingericht  worden. Ook de
keuze om hier eventueel een f ietsstraat  te maken moet nog onderzocht  worden.

- Er wordt  ook gedacht om in de Bredenhoekstraat  en op de Beerveldestraat
t rajectcontrole in te voeren.  Op d ie manier worden de snelhe idsregime ef fect ief
opgevolgd en wordt  t i jdswinst  beperkter en minder aantrekkeli jker.
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3.2.2.4 Kruispunt Hei l ig-Hart laan /  Hovenierstraat

Is een zebrapad nodig in de Hovenierstraat?
-  In pr incipe is dit  niet  nodig maar de stad bekijkt  dit  op het  moment van

heraanleg of  dit  al dan n iet  wensel i jk is.

Wordt hier geen fietsbrug voorzien? En kunnen de gel i jkgrondse oversteken
dan gesupprimeerd worden?
-  Er wordt  op korte termijn door de prov inc ie Oost-Vlaanderen een project

opgestart  met als doel de f ietssnelweg langsheen de spoor l i jn te rea l iseren.
Het is dan ook de bedoeling om een f ietsbrug naast  de bestande spoorbrug te
leggen.

- Echter,  lokale f ietsverbindingen zullen nog steeds gebru ik maken van de
gel i jkgrondse oversteken daar ze moeil i jk met de f ietsbrug verbonden kunnen
worden door de bestaande ruimtel i jke context .  De f ietsverbind ing
Hovenierstraat  is hierbi j  de belangri jkste en wordt  dan ook als dusdanig
benadrukt  in d it  project .

Worden de kasseien in de Hovenierstraat vervangen?
-  De stad Lokeren start  een project  op om tot  een nieuwe her inr icht ing van deze

straat  te komen (zowel noord als zuidkant).  Gezien het  project  nog moet starten
is nog n iet  bekend welk bestrat ingsmater iaal gekozen za l worden. De bedoel ing
is uiteraard dat  de Hovenierstraat  f ietsvr iendeli jker wordt .

In de huidige toestand wordt soms een U turn gemaakt ter hoogte van de
Heil ig-Hartlaan om te keren. Dit zal  in de toekomst niet meer mogeli jk zi jn.
Waar kan er nu nog gekeerd worden?
-  Terugkeren aan de l ichten is mogeli jk,  maar wel zeer krap en daarom minder

aangewezen. De achterkomende bestuurders  hebben vaak niet  door dat  men
volledig zal keren en daarbij  prakt isch st i l  gaat  staan. De kans op kop-
staartaanr i jdingen is re lat ief  hoog.

- In de toekomst kan er  ook gekeerd worden door verder door  te r i jden,  de
paral le lbaan in te r i jden ter hoogte van de Lokerhoutstraat  en er ter hoogte van
de Heil ig-Hart laan weer uit  te r i jden.  Ofwel r i jdt  men via de Naastve ldstraat  en
de Hovenierstraat  naar de l ichten om daar gewoon l inksaf  de N47 op te r i jden.

Kan er geen rotonde/ovonde voorzien worden?
-  Ter hoogte van de Heil ig-Hart laan kan een rotonde voorzien worden als louter

naar de verkeersintens iteiten gekeken wordt .  De fysieke inpasbaarheid ervan
is,  gezien de nodige stra len,  zo goed als onmogel i jk.  Zo worden delen van de
Ledebeek bedekt  en staan de p i j lers va de spoorbrug in de weg. Het aanleggen
van een rotonde op deze locat ie zou gepaard gaan met zeer ingr i jpende werken
en grondverwervingen.

- Een keerpunt is op deze locat ie ook n iet  nodig.  Bovendien is,  zoals eerder
reeds aangehaald,  een rotonde potent ieel onvei l iger voor de zachte
weggebru ikers.  Doordat  deze rotonde uit  5 takken zou bestaan worden veel
conf l ictpunten op zeer korte afstand gecreëerd.

- Verkeersl ichten (VRI) hebben ook  steeds het  voordeel dat  de cyclust i jd
afgesteld kan worden ifv het  aantal gemeten voertuigen,  maw een VRI is een
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dynamisch gegeven waarb ij  een rotonde stat isch is en niet  aanpasbaar is b i j
veranderende situat ies.

Blauwe cirke ls = pi j lers van de spoorbrug.
Hoe worden de verkeersstromen geregeld op het kruispunt N47 x Heil ig-
Hartlaan x Paral lelbaan?
-  Er werd aan de hand van de tel l ingen een inschat t ing gemaakt van de

verschuiv ing van het  verkeer t .g.v.  de herorganisat ie van deze kruispunten.  De
getoonde intens iteiten zi jn de drukste uurintensite iten per dag.  Gedurende 23
andere uren van de dag zu llen de intensite iten nog lager zi jn.

-  Vanaf de N47 zi jn al le bewegingen mogeli jk die vandaag de dag mogeli jk zi jn.
Het is wel niet  meer mogeli jk om de para l le lbaan in te r i jden vanaf de Heil ig-
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Hart laan.  Daarvoor dien je aan het  kruispunt  met de Lokerhoutstraat  de
paral le lbaan in te r i jden.

- Om de verkeerstromen te scheiden en geen verkeersopstoppingen te creëren
wordt  aan het  einde van de para l lelbaan een verkeers l icht  met detect ie
geplaatst .  Wanneer d it  l icht  op groen staat ,  wordt  het  verkeer vanuit  de Heil ig-
Hart laan tegengehouden door een ander verkeersl icht  waardoor er geen
gevaar l i jke conf l icten kunnen ontstaan.

- Door het  invoeren van enkelr icht ingsverkeer in de paral le lbaan tussen de
Lokerhoutstraat  en Hei l ig-Hart laan zullen er in de toekomst juist  minder
conf l icten zi jn.  De omr ij factor voor het  gemotoriseerd verkeer is beperkt
(afstand tot  Lokerhoutstraat=400m).  In ru i l  daarvoor wordt  de omgev ing vei l iger
gemaakt voor de zachte weggebruikers,  die  niet  moeten omr i jden en meer
ruimte ter beschikking kr i jgen.

- De nieuwe uit r i t  van de brandweer zal  geen invloed hebben op de
verkeersstromen of  l ichtenregeling.  Deze wordt  enkel gebru ikt  t i jdens
dringende intervent ies die (hopeli jk)  zelden p laatsvinden.
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Wordt het wegje tussen Hovenierstraat  en Heil ig-Hartlaan ook meegenomen?
De parkeerplaatsen op de ventweg van de Koning Boudewijnlaan l iggen
schuin.  Met invoeren van eenrichtingsverkeer wordt het moeil i jker om deze
te gebruiken, zeker als er voertuigen voor de nabijgelegen verkeersl ichten ter
hoogte van de Heil ig-Hartlaan staan te wachten.
-  Dit  wordt  nog door de stad bekeken maar maakt  in pr incipe geen deel uit  van

deze opdracht .  De parkeervakken zul len anders geor iënteerd worden door de
stad.

De kleine weg naast  de ring tussen de Hovenierstraat en de H.-Hartlaan zou
beter afgesloten zi jn aan de kant van de H.-Hartlaan (aan de kant van de
Hovenierstraat is minder evident) omdat dit stuk zeer vaak als sluipweg wordt
gebruikt om de l ichten te vermijden. Dit leidt tot heel  gevaarl i jke situaties
waarbij  snelheid van passerende auto's veel  te hoog l igt.  Als dit  deel  enkel
toegankeli jk zou zijn voor de mensen van de appartementen en mezelf (huis
op de hoek) zou dit de vei l igheid ten goede komen!
-  Het  wegje s luit  aan op het  einde van de Hei l ig-Hart laan.  Momenteel is het  daar

gevaar l i jk in  combinat ie met het  middeneiland van de Heil ig-Hart laan.  Dit
middenei land verdwijnt  en bovendien komt er op het  einde van de ventweg een
verkeersl icht  met detect ie lus.  De wagens d ie  tussen de Hovenierstraat  en de
Heil ig-Hart laan r i jden,  zul len met andere woorden voor de l ichten komen te
staan.  Daardoor is de route via d it  wegje niet  snel ler en is er geen sprake meer
van een s luipweg.

Door het ombuigen van de Hovenierstraat valt de mogeli jkheid voor de
bewoners weg om op het bestaande grindwegje te parkeren. Er is nu al  soms
tekort aan parkeerplaatsen in de omgeving.
-  Er zal met de VMM bekeken worden of  er naast  de weg eventueel nog een

parkeerstrook voorz ien kan/mag worden ( i fv de 5 meter zone die vr i j  dient  te
bl i jven).

Er komen twee verkeersl ichten dichtbi j  elkaar ter hoogte van de
Hovenierstraat – Heil ig-Hartlaan. Zal  dit de doorstroming niet stremmen?
-  Het  verkeers l icht  ter hoogte van de Hovenierstraat  zelf  is er enkel voor de

zachte weggebruiker en zal op aanvraag z i jn door middel van een drukknop.
Uiteraard worden de twee verkeersl ichten gesynchroniseerd op e lkaar.

Sluipverkeer op de ventweg v.d.  Koning Boudewijnlaan: zelfs met de
Molenstraat afgesloten bestaat de mogeli jkheid om de ventweg op te ri jden
vanaf de N47 nameli jk aan het begin van de ventweg ter hoogte van de
watertoren. Moet die mogeli jkheid tot sluipen ook niet geël imineerd worden?
-  Deze toegang van de ventweg aan de watertoren wordt  gesloten i. f .v.  de

veil igheid.  (aangeduid op haalbaarheidsplannen).

Als de Hovenierstraat een fietsstraat wordt kan de paral lelbaan van de K.
Boudewijnlaan dan ook een fietsstraat worden?
-  Dit  kan nog bekeken worden. In ieder geval is er nog een stukje 50 km/u nodig

om de overgang tussen 70 km/u op de N47 en de f ietsstraat  (30 km/u) mogeli jk
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te maken. Aangez ien de afstand tussen de N47 en de ventweg uiterst  beperkt
is,  is dit  niet  ev ident .

Kan de opstelstrook voor fietsers uit de H.-Hartlaan aan de verkeersl ichten
vergroot worden? Dit aangezien ze bi j  het einde van de schooldag met een
massa hier staan te wachten om de N47 in groep te kruisen.
-  Moet worden bekeken maar door het  bevei l igde kru ispunt voor  f ietsers aan de

Hovenierstraat  is de verwacht ing dat  f ie tsers via Pieter Tackstraat  –
Kazernestraat  – Hovenierstraat  de N47 zul len kruisen.  Wel be langri jk dat  deze
wegen dan ook in een goede staat  z i jn en schoolgaande jeugd wordt
aangemoedigd om deze route te nemen.

Is het niet meer mogeli jk de Molenstraat in te ri jden vanaf de N47?
-  De Molenstraat  zal in de toekomst niet  meer rechtstreeks aans luiten op de N47.

Ze is wel nog te  bereiken via de nieuwe tak aan het  kru ispunt  Lokerhoutstraat
en de paral lelbaan.

Ga ik verplicht worden om Lokeren-centrum te doorkruisen om aan mijn
woongebied (Vliesstraat,  v lak aan de K. Boudewijnlaan) te raken? Qua
veil igheid en qua uitstoot hal lucinant.
-  Het  is zeker niet  de bedoeling om extra verkeer in de r icht ing van het  centrum

te sturen.  Verkeer naar de omgeving van de Haarsnijders laan,  Str i jkerstraat ,
Vl iesstraat  en Poelierstraat  kan zonder prob lemen via de nieuwe aans lu it ing
rechtop de Lokerhoutstraat  r i jden.  Wegri jden kan v ia de ventweg r icht ing
Heil ig-Hart laan waar men via de l ichten ofwel rechtsaf  de Hei l ig-Hart laan
richt ing centrum ofwel l inksaf  de N47 in beide r icht ingen u itkan.
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3.2.2.5 Kruispunt Lokerhoutstraat

Wat met de woningen die gelegen zi jn langs de noordelijke tak van de
Lokerhoutstraat?
-  Deze woningen (huisnummers 17 en 18) zi j n niet  bu iten de l ichtenregel ing

gelegen door het  voorzien van het  herhal ings l icht  v lak aan de N47. Dit
verkeersl icht  is vol led ig gesynchroniseerd met het  l icht  op de paral lelbaan ze lf
en dient  niet  al leen om de woningen aan het  kruispunt  te beveil igen maar
tevens voor de f ietsers die eventueel in tegenricht ing op de paral lelbaan zou
f ietsen.  Er kunnen bovendien ook nooit  gemotor iseerde voertuigen vanaf het
westen komen, daar de paral lelbaan vanaf het  kruispunt  r icht ing Heil ig-
Hart laan enkelr icht ing wordt .

-  Uiteraard d ient  een voertuig dat  de oprit  ver laat  voorrang te ver lenen aan het
verkeer op de weg, maar dat  geldt  voor al le oprit ten d ie u itkomen op openbare
wegen.

- Er wordt  aan de westkant  op de paral lelbaan een extra l icht  voorz ien voor de
eventuele f ietser die hier in de tegenricht ing zou r i jden.  Op deze wijze is het
gehele kru ispunt beveil igd voor al le weggebruikers.
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4 Wijzigingen ten opzichte van de visienota

4.1 Nieuwe wegencategorisering
De huidige wegencategor iser ing bestaat  al meer dan 20 jaar.  Met de komst van
basisbere ikbaarheid wilde de Vlaamse overheid de netwerken van al le
vervoermodi opnieuw onder de loep nemen, dus ook het  wegennet.  Dat  gaf  ru imte
voor vern ieuwing.

Alle hu id ige categorieën verdwijnen en worden vervangen door zes n ieuwe die
onderverdeeld kunnen worden in dr ie hiërarchische lagen. Er is ten eerste het
hoofdwegennet met Europese hoofdwegen en Vlaamse hoofdwegen, ten tweede
het dragende netwerk met reg ionale en inter loka le wegen en tot  s lot  het  lokale
wegennet met lokale ontslu it ingswegen en lokale erf toegangswegen.

De wegencategor iser ing is vandaag ingebed in het  Ruimte l i jk Structuurplan
Vlaanderen en werkt  met een boomstructuur :  van kleine wegen ga je naar grote
wegen en dan weer naar kleinere wegen om je bestemming te bere iken.  In de
nieuwe wegencategoriser ing zullen de verb indingswegen niet  meer werken met
een boomstructuur,  maar wel met een netwerk van rasters.  Voor het  lokale
wegennet bl i j f t  de boomstructuur behouden omdat gebleken is dat  op lokaal niveau
de boomstructuur wel zi jn meerwaarde heef t  bi j  het  terugdringen van slu ipverkeer.

Vervoerregio Waasland ste lt  voor  het  segment N47 tussen E17 en N70 een
categor ie Inter loka le Weg voor.  Ten zu iden van de E17 (buiten projectgebied)
wordt  de N47 voorgeste ld a ls Regionale Weg. De voorl iggende kru ispunten
voldoen aan de inr icht ingsprinc ipes d ie vooropgesteld werden voor een inter lokale
weg.
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4.2 Wijzigingen op ontwerpplan
In deze projectnota worden de ontwerpplannen, die opgemaakt werden in de fase
van de visienota,  geopt imaliseerd of  l icht  gewijz igd.  Onderstaand worden de
wijz igingen en de opt imalisat ies aan de twee kruispunten geformuleerd.

4.2.1 Omgeving kruispunt N47 x Martelarenlaan x Bakkerstraat
Volgende wijz igingen en opt imal isat ies werden gedaan aan het  kruispunt  N47 x
Martelarenlaan x Bakkerstraat :

-  Langs beide zi jden van de Marte larenlaan worden voetpaden voorz ien;
- De groene zone tussen de N47-Marte larenlaan en de ventweg van de

Martelarenlaan wordt  her ingericht ;
-  De ventweg langs de Martelaren laan wordt  heraangelegd en kr i jgt  een andere

inr icht ing.

4.2.2 Omgeving kruispunt N47 x H.-Hartlaan x Hovenierstraat
Volgende wijz igingen en opt imal isat ies werden gedaan aan het  kruispunt  N47 x
H.-Hart laan x Hovenierstraat :

-  Er wordt  een plateau voorzien op het  kruispunt  ventweg N47 x Hovenierstraat ;
-  Het  niet-conforme enkelr icht ingsf ietspad langs de westel i jke zi jde van de H.-

Hart laan wordt  in het  kader van d it  project  vernieuwd;
- De twee volwaardige opstelst roken komende van de n ieuw te voorziene

zuide li jke tak van de Hovenierstraat  verdwijnen en worden vervangen door  een
ri jst rook voor het  rechtdoorgaand en l inksafslaand verkeer met een korte
opstelst rook voor het  rechtsafslaand verkeer;

-  Door het  voorzien van een f ietsoversteek met  verkeersl ichten in het  ver lengde
van de Hovenierstraat ,  wordt  er geen f ietsoversteek over de oostel i jke tak van
de N47 voorzien op het  kruispunt  N47 x H.-Hart laan x Hovenierstraat ;

-  Langs oostel i jke zi jde van de Hovenierstraat  wordt  vanuit  het  zuiden een breed
voetpad r icht ing de N47 voorz ien.
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5 Uitwerking project deel Martelarenlaan
Onderstaande snede uit  het  ontwerpplan toont  de omgeving van het  VRI-kruispunt
N47 x Martelaren laan x Bakkerstraat .

Fi gu ur  5- 1:  S ne d e u i t  o ntw er p pl a n:  d e el  Mar t e l ar en l aa n

5.1 N47
Langs de N47 worden vr i j l iggende f ietspaden voorzien.  Richt ing het  oosten wordt
het  f ietspad langs de zu ide li jke zi jde van de N47 dubbelr icht ing in funct ie van de
verschi l lende baanwinkels.  Op de oostel i jke tak van de N47 is langs weersz i jden
van de r i jbaan,  langs het  f ietspad,  een voetpad gelegen.

Fi gu ur  5- 2:  S ne d e u i t  o ntw er p pl a n:  N4 7 t . h .v .  M ar t e la r en l aa n
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5.2 Martelarenlaan
De Martelaren laan is een belangr i jke
toegangsweg tot  het  centrum van Lokeren.
Hierdoor is de aans lu it ing op de N47 zeer
belangr i jk.  Langs de Martelarenlaan worden
vri j l iggende enkelr icht ingsf ietspaden
voorzien.  Langs de weste l i jke zi jde van de
ri jbaan wordt  langs het  f ietspad een voetpad
voorzien.  Aan de oostel i jk zi jde kunnen
voetgangers gebru ik maken van de ventweg.

De stad Lokeren heef t  een studie gedaan
omtrent  de Zelestraat .  Deze is intussen ook
afgerond. Het voorkeursscenar io gaat  uit  van
het omvormen van de Zelestraat  tot
enkelr icht ingsstraat  r icht ing de
Martelarenlaan.  Zo kan het  kruispunt  met de
Martelarenlaan compacter worden en is een
linksafslagstrook komende vanuit  het  zuiden
op de N47 niet  nodig.

Daarnaast  wordt  ook de ventweg, die zorgt
voor de bere ikbaarheid van de woningen op de Martelarenlaan met huisnummers
2-38,  behouden

5.3 Bakkerstraat

De Bakkerstraat  wordt  doorgetrokken tot  op
het kruispunt ,  waardoor het  kru ispunt  als
viertaks kruispunt wordt  ingericht .  Hierdoor
dient  er een brug over de Lede aangelegd te
worden. Op de Bakkerstraat  worden er
toele idende enkelr icht ingsf ietspaden voorzien,
alsook een voetpad langs weersz i jden van de
weg. Richt ing het  zuiden gaan de f ietspaden
over in f ietssuggest iestroken.  Hierbi j  wordt
een fysieke rugdekking voor f ietsers voorzien.

Door de aans luit ing van de Bakkerstraat  op de
N47 verandert  de voorrangsregeling op het
kruispunt van de Bakkerstraat  met de
Kanaalstraat .  De Bakkerstraat  za l in de
voorrang l iggen ten opz ichte van de
Kanaalstraat .  De f ietspaden langs de
Bakkerstraat  lopen gewoon door en er worden
zebrapaden voorzien over de Kanaalstraat ,
zodat  ook voetgangers ve i l ig hun weg kunnen
vervolgen.

Fi gu ur  5- 3:  S ne d e u i t  o ntw er p pl a n:  M ar te l ar en l aa n

Fi gu ur  5- 4:  S ne d e u i t  o ntw er p pl a n:  B akkers t ra at
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5.4 Kruispunt
Het kruispunt N47 x Martelaren laan x Bakkerstraat  wordt  ingericht  als VRI-
kruispunt met conf l ictvr i je regeling voor zachte weggebru ikers ( f ietsers en
voetgangers).  Dit  wi l t  zeggen dat  voetgangers en f ietsers t i jdens het  oversteken
niet  in conf l ict  kunnen komen met gemotoriseerd verkeer.  Hierdoor wordt  het  r is ico
op een aanr i jding quas i naar nu l her leid.  Vanuit  het  oosten op de N47 z i jn er twee
rechtdoorgaande r i jst roken,  alsook een l inksaf- en een rechtsafslagstrook.  De
huid ige bypass wordt  dus vervangen door een rechtsafs lagstrook,  waardoor er
ruimte vr i j  komt voor een grote groenzone.  Richt ing het  westen gaan de twee
rechtdoorgaande r i jst roken over in één r i jst rook.  Het verkeer op de l inkerr i jst rook
moet hierb i j  invoegen op de rechterr i jst rook.  Vanuit  het  westen op de N47 is er,
naast  een r i jst rook voor het  rechtdoorgaand en rechtsafslaand verkeer,  een
linksafslagstrook voorz ien r icht ing de Marte larenlaan.

Vanuit  de Martelarenlaan is er,  naast  een r i jst rook voor het  rechtdoorgaand en
rechtsafslaand verkeer,  een l inksafslagstrook voorzien en vanuit  de Bakkerstraat
is er s lechts één r i jst rook voor al het  gemotor iseerd verkeer r icht ing het  kruispunt .

Over beide takken van de N47 l iggen zebrapaden en f ietsoversteekvoorz ien ingen,
in de vorm van f ietslogoverb ind ingsmarkeringen. Over de Martelarenlaan en de
Bakkerstraat  lopen de f ietspaden door en de zebrapaden garanderen de
oversteekbaarheid van voetgangers.

Fi gu ur  5- 5:  S ne d e u i t  o ntw er p pl a n:  k ru isp u nt  N 47  x  M ar t e la re n la a n x  Bakk ers t ra at
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5.5 Doorstroming
AWV en stad Lokeren kiezen voor een conf l ictvr i je regel ing voor f ietsers en
voetgangers.  Dit  betekent  dat  wanneer voetgangers en f ietsers mogen oversteken
er geen conf l icten kunnen ontstaan met afdraaiende voertuigen.  Een conf l ictvr i je
regel ing zorgt  er wel voor dat  voertuigen langer voor het  rood staan te wachten
omdat binnen de cyclust i jd van de verkeersl ichteninstal lat ie meer seconden groen
gereserveerd worden voor de zachte weggebruikers.

Er zi jn echter ook nuances aan te brengen. Door het  voorzien van detect ielussen,
verkeersl ichten per tak (een verkeersl icht  met pi j len) en f ietsl ichten kan er
geopt imal iseerd worden waardoor ver l iest i jden en het  daarmee gepaard gaande
verl ies aan doorstroming beperkt  worden. Een detect ielus kan ervoor zorgen dat
wanneer geen f ietsers/voertuigen gedetecteerd worden, er sneller geschakeld kan
worden naar een vo lgende fase.

De N47 beschikt  in de huidige conf igurat ie over 1 r i jst rook die rechtdoor gaat  en
1 afslagstrook/bypass.  De capaciteit  van een rechtdoorgaande r i jst rook is grosso
modo 1800 voertuigen per uur.  In het  ontwerp worden komende van Zele twee
doorgaande r i jst roken r icht ing N70 voorzien ipv 1 in de huidige toestand.  Dit  maakt
dat  bi j  groen in theorie 3600 voertu igen per uur langsheen het  kruispunt  kunnen
ri jden.  Door het  voorz ien van een conf l ictvr i je regel ing za l de capaciteit  in de
prakt i jk lager l iggen maar nog steeds hoger  zi jn dan de 1800 voertuigen in de
huid ige situat ie (die niet  conf l ictvr i j  is) .

Voertuigen d ie afslagen r icht ing Martelaren laan (r icht ing centrum Lokeren) zul len
wel iets langer moeten aanschuiven.  In de hu idige toestand maken zi j  gebruik van
een bypass waardoor ze bu iten de l ichtenregeling val len.  Dit  zorgt  voor een vlot te
afwikkel ing van het  verkeer maar zorgt  voor gevaar l i jke situat ies voor de zachte
weggebru ikers.  Bovendien is doorstroming belangri jk voor het  verkeer op de N47
zelf  (pr imaire  weg type I I ) ,  maar pr imeert  vei l igheid van de zachte weggebru ikers
boven doorstroming r icht ing centrum ( lokale weg type I I ) .
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Onderstaande takken hebben samen groen (f ietsbewegingen in st ippell i jn)
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5.6 Fietstunnel
Uit  het  part ic ipat ieproces bleek dat  bewoners  (en ook de stad Lokeren) vragende
part i j  z i jn om een f ietstunnel te voorzien onder het  kruispunt .

Er wordt  onderzocht  of  een f ietstunnel onder de Martelarenlaan haalbaar is.
Onderstaand worden de voor-en nadelen ervan tegen elkaar afgewogen.

5.6.1 Conceptschets
Het ideale hel l ingspercentage voor een fietstunnel bedraagt 4%.  Een
f ietstunnel met dubbelr icht ingsf ietsverkeer heef t  een b innenbreedte van 5m (3m
fietspad + 1m vei l igheidsstrook aan beide kanten tussen f ietspad en tunnelwand)
en een vr i je hoogte van 2m50.

De stad Lokeren werkt  aan een p lan voor  de herinr icht ing van de Zelestraat
waardoor de aans lu it ing op de Martelaren laan verkleint  kan worden. Dit  levert
nut t ige ru imte op om de noordel i jke toegangshel l ing van de tunnel zo lang als
mogel i jk te voorzien.

Uit  de tel l ingen is gebleken dat  de meest  gebruikte route de verbinding tussen het
centrum van Lokeren is (via de Zelestraat) en de zu idz i jde r icht ing baanwinkels
en verder door r icht ing Zele.  Dit  levert  onderstaande ruwe schets op.

Zoals bovenstaande schets aantoont ,  is  de ru imte voor de noordeli jke
toegangshell ing beperkt  en is het  maximaal haalbare hel l ingspercentage 5,5% ipv
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4%. Aan de zuidzi jde is er voldoende ruimte om een hell ingspercentage van 4% te
real iseren.

5.6.2 Afwegingsfactoren

5.6.2.1 Categor iser ing f ietsnetwerk

De Martelarenlaan en de N47 maken deel uit  van het LFF  ( lokaal funct ioneel
f ietsroutenetwerk).  Een lokale funct ionele f ietsroute is een doelger ichte,  lokale
f ietsverplaatsing in funct ie van het  werk,  school,  winkel,  sportcentrum, openbaar
vervoer en voldoet  aan volgende afwegingscr iter ia:

·  de loka le route slu it  aan op het  bovenlokaal f ietsroutenetwerk;
·  de lokale bestemming heef t  vandaag geen a lternat ief  v ia het  bovenlokaal

f ietsnetwerk

In de rangorde van f ietsverb ind ingen staan de f ietssnelwegen op de hoogste
plaats,  daaronder het  bovenlokaal funct ioneel netwerk en daaronder het  lokaal
funct ioneel netwerk.  Een f ietssnelweg za l immers meer gebruikers kennen dan het
bovenlokaal of  lokaal netwerk,  waardoor het  voorzien van kunstwerken (zoals
tunnels en bruggen) meestal enkel wordt  overwogen wanneer er geen andere opt ie
is (zoals het  kruisen van een spoorl i jn of  autosnelweg).

5.6.2.2 Invester ingskost

De invester ingskosten hangen samen met de h iërarchie  in het  netwerk.  Voor
f ietssnelwegen en bovenlokale routes zi jn grotere invester ingen beter te
verantwoorden vermits ze ook meer gebru ikers (ook van buiten de stad of
gemeente) kennen. Bovendien worden deze routes mede gef inanc ierd door MOW
en de Prov incie.  Dat  maakt  het  voor een stad of  gemeente drageli jker om een extra
invester ing te voorzien.

Concreet  zou de investeringskost van een fietstunnel onder het kruispunt van
de Martelarenlaan ongeveer 4 mil joen euro kosten (excl BTW). Dit  maakt dat  de
kost  van de tunnel groter is dan de vo lledige herinr icht ing van de wegenis van het
kruispunt.

5.6.2.3 Ontwerp wegenis kru ispunt

Het voorl iggende p lan van herinr icht ing zorgt  nu reeds voor ve i l ige en
comfortabele f ietspaden op al le takken van het  kruispunt .  Bovendien worden voor
zachte weggebruikers (voetgangers + f ietsers) confl ictvri je regelingen voorzien .
Hierdoor wordt  de kans op een aanr i jding naar quas i nul her leid.

Bovengrondse oversteken hebben ef fect ief  het  nadeel dat  de f ietser iets langer
zal moeten wachten om te kunnen oversteken.  Voor de oudere of  heel jonge
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f ietsers is het  echter vaak comfortabeler om even te wachten voor het  l icht  dan de
hel l ing van de f ietstunnel te moeten opri jden.

5.6.2.4 Sociale vei l igheid

Een belangr i jk nadeel van een tunnel is het sociaal  onveil igheidsgevoel  dat  deze
met zich meebrengt,  zeker t i jdens de donkere uren.  Uit  studies is gebleken dat
f ietsers dan vaak verk iezen om bovengronds (om) te r i jden dan om voor de kortere
of  snellere route via de tunnel te kiezen.  Een goede aangepaste verl icht ing en
eventuele camerabewaking kan dit  onveil igheidsgevoel alvast  (deels) wegnemen.

5.6.2.5 Overstromingsgevaar

De l igging van de tunnel en de zuidel i jke toegangshel l ing para l le l aan de Ledebeek
maakt dat  deze mogeli jks een aantal keer  per jaar kan overstromen. Op die
momenten za l de tunnel n iet  toegankeli jk z i jn en d ienen nadien onderhouds- en
herstel l ingswerkzaamheden plaats te vinden. Bovendien wordt  de toegangshell ing
in de buf ferzone van de winterbedding gelegd wat maakt  dat  de buf fercapaciteit
gereduceerd wordt .

5.6.3 Conclusie
De aanleg van een f ietstunnel op deze locat ie l i j kt  volgens de besproken
afwegingsfactoren wein ig real ist isch.  Er wordt  voorzien in een goed alternat ief
door bovengronds ve il ige en comfortabele f ietspaden aan te leggen die  conf l ictvr i j
geregeld worden ter hoogte van de verkeers l ichten.
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6 Uitwerking project deel Heilig-Hartlaan / Hovenierstraat
Onderstaande snede uit  het  ontwerpplan toont  de omgeving van het  VRI-kruispunt
N47 x Hei l ig-Hart laan x Hovenierstraat .

Fi gu ur  6- 1:  S ne d e u i t  o ntw er p pl a n:  d e el  H . - Ha r t la a n

6.1 N47
Langs de N47 z i jn vr i j l iggende f ietspaden gelegen. Langs de zuidel i jke zi jde wordt
een dubbelr icht ingsf ietspad tussen de Mercuriusstraat  en de f ietsoversteek over
de westel i jke tak van de N47 voorzien.  Op die manier wordt  de aansluit ing voor
f ietsers tussen de Mercuriusstraat  en de Heil ig-Hart laan,  en bi j  uitbreiding het
centrum van Lokeren,  gemaakt.  De f ie tsoversteek wordt  hierdoor voor
dubbelr icht ingsf ietsverkeer voorz ien.  Voetpaden zi jn langs dit  deel van de N47
niet  nodig.

6.2 Heil ig-Hartlaan

De weginr icht ing van de Hei l ig-
Hart laan bl i j f t  grotendeels
behouden. Zo is er enkel langs
de westel i jke zi jde van de weg,
r icht ing het  kruispunt  met de
N47, een enkelr icht ingsf ietspad
gelegen. Richt ing het  noorden
(centrum van Lokeren) wordt  er
uitgegaan van gemengd
verkeer.

Het voetpad langs de oostel i jke
zi jde van de Hei l ig-Hart laan kan
in zi jn vorm behouden b l i jven.

Fi gu ur  F i gu ur 6 -2 :  Sn e de  u i t  on tw er pp l an :  He i l i g-H ar t l aa n
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6.3 Haarsnijderslaan
Gezien de ontwikkel ing van een
brandweerkazerne op het
kruispunt tussen de
Haarsnijderslaan en de
Str i jkerstraat  is een
rechtstreekse aanslu it ing van
de Haarsnijders laan op de N47
wenseli jk om snelle
brandweer intervent ies  te
kunnen doen. Door het
plaatsen van een slagboom,
zal  deze rechtstreekse
toegang tot de N47 enkel door
hulpdiensten kunnen worden
gebruikt (uitri jdend) . Het
overige verkeer d ient  nog
steeds gebruik te maken van de
ventweg van de N47 om de N47
bereiken.

Fi gu ur F i gu ur  6 -3 :  Sn e de  u i t  on tw er pp l an :  Ha ars n i j de r s la a n
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6.4 Hovenierstraat
De kruispunten N47 x H.-Hart laan en N47 x Hovenierstraat  worden gebundeld voor
gemotor iseerd verkeer.  Zo is er vanuit  het  noorden op de Hovenierstraat  niet
langer een rechtstreekse aans lu it ing op de N47 maar takt  deze,  via de ventweg
langs de N47, aan op de H.-Hart laan,  d ie wel  toegang biedt  tot  de N47.

De Hovenierstraat ,  die als éénr icht ingsstraat  r icht ing de N47 b l i j f t  behouden, wordt
inger icht  a ls f ietsstraat .  De Hovenierstraat  vormt een belangr i jke f ietsverb ind ing,
aangezien de F413 langs de spoor l i jn ter  hoogte van de N47 nog n iet  gerealiseerd
is.  Hierdoor wordt  de straat  deels in een rode kleur voorzien en wordt  er een
oversteekplaats voor zachte weggebruikers over de N47 voorzien.  Deze oversteek
zal verkeersl ichtengeregeld ver lopen met een drukknop om de ve i l igheid van
overstekende zachte weggebruikers te max imaliseren.  Het kruispunt  tussen de
Hovenierstraat  en de ventweg van de N47 wordt  op een p lateau aangelegd om een
snelheidsremmend ef fect  te creëren.

Ten zuiden van de N47 wordt  een nieuw tracé van de Hovenierstraat  aangelegd
voor het  gemotor iseerd verkeer met een nieuwe brug over de Lede. Dit  t racé slu it
aan op het  kruispunt  met de H.-Hart laan.  Ter hoogte van het  kruispunt  is er een
korte opstelst rook voor rechtsafs laand verkeer voorzien.  Voor f ietsers en
voetgangers b l i j f t  de hu id ige verbinding behouden met een breed voet- en f ietspad.

Fi gu ur  6- 4:  S ne d e u i t  o ntw er p pl a n:  Hov e ni ers t ra at
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6.5 Kruispunt
Het gebundelde kruispunt wordt  inger icht  als VRI-kruispunt met conf l ictvr i je
regel ing voor zachte weggebruikers ( f ietsers en voetgangers).

Vanuit  het  oosten op de N47 is er één r i jst rook voorzien r icht ing het  kruispunt .
Hetzelfde geldt  voor de H.-Hart laan.  Vanuit  het  westen op de N47 is er,  naast  een
rechtdoorgaande r i jst rook,  een l inksafslagstrook r icht ing de H.-Hart laan gelegen.
De Hovenierstraat  heef t  een korte opste lst rook voor rechtsafslaand verkeer.

De ventweg, para l le l langs  de noordeli jke z i jde van de N47 wordt  enkelr icht ing van
oost  naar west .  Deze takt  aan op de H.-Hart laan.  Ook deze tak valt  mee in de
verkeersl ichtenregel ing.

Over de westel i jke tak van de N47 l igt  een f ietslogoverb ind ingsmarkering en een
zebrapad. Langs de oostel i jke tak is dat  niet  het  geval,  aangez ien dit  nabij  de
verkeersl ichtengeregelde oversteek van de Hovenierstraat  l igt .  Over de H.-
Hart laan en de Hovenierstraat  l iggen door lopende f ietspaden.

Aangez ien e lke tak van het  kruispunt  over minimaal evenveel r i jst roken beschikt
als in de bestaande s ituat ie,  bl i j f t  de capac iteit  van het  kru ispunt  gewaarborgd.

Fi gu ur  6- 5:  S ne d e u i t  o ntw er p pl a n:  k ru isp u nt  N 47  x  H . -Har t l a a n x  H ov en i ers t r a at



53

RAPPORT
08/11/2022
[PSG PROJECTNOTA]

re
p

o
0

0
1

.d
o

cx
 2

0
1

5
-

1
0

-0
5

7 Fietspad tussen Martelarenlaan en Dijkstraat
Onderstaande snede uit  het  ontwerpplan toont  het  dubbelr icht ingsf ietspad langs
de N47 tussen de Marte larenlaan en de Dijks traat .

Op dit  deel van de N47 wordt  een dubbelr icht ingsf ietspad van 3,00 meter voorzien
langs de zuide li jke zi jde van de weg. Gezien de beschikbare ruimte en de
verwachte intensite iten f ietsverkeer  wordt  gekozen voor een
dubbelr icht ingsf ietspad van 3,00 meter in  plaats van 4,00 meter.  Langs de
buitenzi jde van het  f ietspad wordt  een voetpad van 1,50 meter voorzien.

Fi gu ur  7- 1:  S ne d e u i t  o ntw er p pl a n:  d u bb el r ic ht i ngs f i e t spa d tuss e n M ar t e la re n la a n en  D i jk s t ra at

Door het  afkoppelen van de
Rivierstraat  van de N47 voor
gemotor iseerd verkeer,  kruist  het
voet- en f ietspad slechts één straat ,
meer bepaald de Vierschaarstraat .
Voetgangers en f ietsers hebben h ier
voorrang op verkeer in een u it  de
Vierschaarstraat .

Om voetgangers en f ietsers zonder
hoogteverschil  de Vierschaarstraat  te
laten kru isen,  wordt  een plateau
voorzien.  Dit  p lateau zorgt  eveneens
voor een snelheidsremmend ef fect
voor het  verkeer op de
Vierschaarstraat .

Fi gu ur F i gu ur  7 -2 :  Kr u is pu n t  N 4 7 x  V i ersc ha ars t r aa t
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8 Maatvoering en materiaalkeuze

8.1 Typeprofielen

8.1.1 Algemeen
Volgende maatvoer ing en materiaalgebru ik wordt  gehanteerd op de N47 buiten de
kruispunten:

- Rijstroken  van 2 x 3,20 meter:  asfalt
- Goten  van 2 x 0,30 meter:  beton
- Boordstenen  van 2 x 0,20 meter:  beton
- Tussenstrook  tussen r i jbaan en f ietspad van 2 x 1,00 meter:  groen (vb.  gras)
- Vri j l iggende fietspaden  van 2 x 2,00 meter:  (rode) asfa lt

Fi gu ur  8- 1:  TD P N 4 7 bu i t e n k r u isp u nt en
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8.1.2 Kruispunt N47 x Martelarenlaan x Bakkerstraat
Het kruispunt N47 x Martelarenlaan heef t  v ier takken met e lk een verschil lend
typedwarsprof iel ter hoogte van het  kruispunt .  Het  huidige snelheidsregime van 50
km/u op al le takken van dit  kruispunt  b l i j f t  als dusdanig behouden.

8.1.2.1 Oostel i jke tak N47

Volgende maatvoering en mater iaa lgebruik wordt  gehanteerd op de ooste l i jke tak
(N47) van het  kruispunt  N47 x Marte larenlaan x Bakkerstraat :

- Rijstroken  van 3,05 meter:  asfa lt
o  4 r i jst roken r icht ing het  kruispunt

§  1 x rechtsaf
§  2 x rechtdoor
§  1 x l inksaf

o  1 r i jst rook weg van het  kruispunt
- Goten  van 4 x 0,30 meter:  beton
- Boordstenen  van 4 x 0,20 meter:  beton
- Tussenstroken :  groen (vb.  gras)

o  Tussen r i jbaan en f ietspad van 2 x 1,00 meter
o  Tussen r i j r icht ingen: var iabel

- Vri j l iggende fietspaden :  ( rode) asfalt
o  Dubbelr icht ingsf ietspad langs zu ide li jke zi jde van 3,00 meter
o  Enkelr icht ingsf ietspad langs noordeli jke zi jde van 2,00 meter

- Voetpaden  van 2 x 1,50 meter:  k l inkers

Fi gu ur  8- 2:  TD P k r u is p un t  N 4 7 x  M ar te l ar en l aa n  x  B ak kers t r a at  –  o os t e l i jke  t ak  N 4 7
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8.1.2.2 Westel i jke tak N47

Volgende maatvoer ing en mater iaalgebruik wordt  gehanteerd op de weste l i jke tak
(N47) van het  kruispunt  N47 x Marte larenlaan x Bakkerstraat :

- Rijstroken  van 3,05 meter:  asfa lt
o  2 r i jst roken r icht ing het  kruispunt

§  1 x rechtdoor/rechtsaf
§  1 x l inksaf

o  2 r i jst roken weg van het  kruispunt
§  1 x rechtdoor
§  1 x rechtdoor (verkeer  moet na kru ispunt invoegen op rechterr i jst rook)

- Goten  van 4 x 0,30 meter:  beton
- Boordstenen  van 4 x 0,20 meter:  beton
- Tussenstroken :  groen (vb.  gras)

o  Tussen r i jbaan en f ietspad van 2 x 1,00 meter
o  Tussen r i j r icht ingen: var iabel

- Vri j l iggende fietspaden  van 2 x 2,00 meter:  (rode) asfa lt

Fi gu ur  8- 3:  TD P k r u is p un t  N 4 7 x  M ar te l ar en l aa n  x  B ak kers t r a at  –  w es t e l i jk e tak  N 47
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8.1.2.3 Martelarenlaan

Volgende maatvoer ing en mater iaalgebru ik wordt  gehanteerd op de noordel i jke tak
(Martelarenlaan) van het  kruispunt  N47 x Mar telarenlaan x Bakkerstraat :

- Rijstroken  van 3,05 meter:  asfa lt
o  2 r i jst roken r icht ing het  kruispunt

§  1 x rechtdoor/rechtsaf
§  1 x l inksaf

o  1 r i jst rook weg van het  kruispunt
- Goten  van 2 x 0,30 meter:  beton
- Boordstenen  van 4 x 0,20 meter:  beton
- Tussenstroken :  groen (vb.  gras)

o  Tussen r i jbaan en f ietspad van 2 x 1,00 meter
o  Tussen r i j r icht ingen: var iabel

- Vri j l iggende fietspaden  van 2 x 2,00 meter:  (rode) asfa lt
- Voetpad (westel i jke zi jde)  van 1,50 meter:  kl inkers
- Ventweg van 3,60 meter ( inclus ief  goten) aan ooste l i jke zi jde Martelarenlaan:

asfalt

Fi gu ur  8- 4:  TD P k r u is p un t  N 4 7 x  M ar te l ar en l aa n  x  B ak kers t r a at  –  Ma r t e l ar e n l a an
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8.1.2.4 Bakkerstraat

Volgende maatvoer ing en materiaalgebruik wordt  gehanteerd op de zuidel i jke tak
(Bakkerstraat) van het  kruispunt  N47 x Marte larenlaan x Bakkerstraat :

- Rijstroken  van 2 x 3,00 meter:  asfalt
- Goten  van 2 x 0,30 meter:  beton
- Boordstenen  van 2 x 0,20 meter:  beton
- Aanliggende fietspaden  van 2 x 2,00 meter:  (rode) asfalt
- Voetpaden van 2 x 1,50 meter:  k l inkers

Fi gu ur  8- 5:  TD P k r u is p un t  N 4 7 x  M ar te l ar en l aa n  x  B ak kers t r a at  –  B akkers t r aa t
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8.1.3 Kruispunt N47 x H.-Hartlaan x Hovenierstraat: oostelijke tak N47
Het kruispunt N47 x H.-Hart laan x Hoveniers traat  heef t  v ier takken,  met elk een
verschi l lend typdwarsprof iel.  Het  bestaande snelheidsregime van 50 km/u op de
H.-Hart laan en 70 km/u op de N47 ter hoogte van dit  kruispunt  bl i j f t  als dusdanig
behouden. Het verschoven deel van de Hovenierstraat  heef t  een snelheidsregime
van 50 km/u.  Richt ing het  zuiden en ten noorden van de N47 is de Hovenierstraat
een f ietsstraat  met bi jhorend snelheidsregime van 30 km/u.

8.1.3.1 Oostel i jke tak N47

Volgende maatvoering en mater iaa lgebruik wordt  gehanteerd op de ooste l i jke tak
(N47) van het  kruispunt  N47 x H.-Hart laan x Hovenierstraat :

- Rijstroken  van 3,20 meter:  asfa lt
- Goten  van 2 x 0,30 meter:  beton
- Boordstenen  van 4 x 0,20 meter:  beton
- Tussenstroken :  groen (vb.  gras)

o  Tussen r i jbaan en f ietspad van 2 x 1,00 meter
o  Tussen r i j r icht ingen: var iabel (met bomen)
o  Tussen N47 en ventweg: 1,50 meter

- Vri j l iggende fietspaden :  ( rode) asfalt
o  Dubbelr icht ingsf ietspad langs zu ide li jke zi jde van 3,00 meter
o  Enkelr icht ingsf ietspad langs noordeli jke zi jde van 2,00 meter

- Ventweg  van 4,42 meter,  exclusief  goten en/of  boordstenen: asfa lt

Fi gu ur  8- 6:  TD P k r u is p un t  N 4 7 x  H . - Ha r t la a n x  Hov e ni ers t r a at  –  oos te l i jke  t ak  N4 7
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8.1.3.2 Westel i jke tak N47

Volgende maatvoer ing en mater iaalgebruik wordt  gehanteerd op de weste l i jke tak
(N47) van het  kruispunt  N47 x H.-Hart laan x Hovenierstraat :

- Rijstroken :  asfalt
o  2 r i jst roken r icht ing het  kruispunt

§  1 x rechtdoor/rechtsaf  van 3,20 meter
§  1 x l inksaf  van 3,00 meter

o  1 r i jst rook weg van het  kruispunt  van 3,20 meter
- Goten  van 2 x 0,30 meter:  beton
- Boordstenen  van 4 x 0,20 meter:  beton
- Tussenstroken :  groen (vb.  gras)

o  Tussen r i jbaan en f ietspad van 2 x 1,00 meter
o  Tussen r i j r icht ingen: var iabel

- Vri j l iggende fietspaden :  ( rode) asfalt
o  Dubbelr icht ingsf ietspad langs zu ide li jke zi jde van 3,00 meter
o  Enkelr icht ingsf ietspad langs noordeli jke zi jde van 2,00 meter

Figuur 8-7:  TDP kruispunt N47 x H.-Hart laan x Hovenierstraat  – westel i jke tak N47

8.1.3.3 H.-Hart laan

Het wegprof iel van de H.-Hart laan bestaat  u it  een r i jbaan in asfa lt  van 6,00 meter,
met langs weerszi jden goten van 0,30 meter en boordstenen van 0,20 meter,  die
beide worden u itgevoerd in beton.  Langs de westel i jke zi jde van de H.-Hart laan
wordt  een enkelr icht ingsf ietspad in (rode) asfalt  van 2,00 meter voorzien.
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8.1.3.4 Hovenierstraat

Het wegprof iel van de Hovenierstraat  bestaat  uit  een r i jbaan in asfalt  van 4,00
meter,  met langs weerszi jden goten van 0,30 meter en boordstenen van 0,20 meter
in beton.  In de laatste meters voor het  kruispunt  is een korte opstelst rook voor het
rechtsafslaand verkeer voorzien.

8.1.4 Fietspad tussen Martelarenlaan en Dijkstraat
De N47 tussen de Martelaren laan en de Dijkstraat  wordt ,  in het  kader van deze
projectnota,  n iet  integraal  aangepakt .  Wel wordt  er  een dubbelr icht ingsf ietspad
van 3,00 meter in (rode) asfa lt  voorzien met daarlangs een voetpad van 1,50 meter
in kl inkers.

8.2 Verl ichting
Voor wat betref t  ver l icht ing van gewestwegen wordt  er gekeken naar de Lichtvisie
van AWV. In de l ichtvis ie is het  hoofddoel om bewuster om te gaan met ver l icht ing.
Veil igheid b l i j f t  hierb i j  echter de eerste pr ior i teit  en er dient  bi jkomende aandacht
voor voetgangers en f ietsers te zi jn.  Het  wordt  als volgt  gesteld:

Om bewuster om te gaan met ver l icht ing is het  uitgangspunt van de nieuwe
lichtvis ie om bij  nieuwe pro jecten of  bi j  grondige renovat ies geen
verl icht ings insta l lat ie meer te p laatsen,  tenzi j  er  goede redenen zi jn om te
verl ichten.  Op plaatsen waar er in de toekomst niet  meer wordt  ver l icht ,  worden
er wel steeds f lankerende maatregelen voorz ien.

Deze pr inc ipes zullen ervoor zorgen dat  er bi j  nieuwe of  renovat ieprojecten
bewuster wordt  omgegaan met ver l icht ing.  Het belangr i jkste doel van deze
lichtvis ie is dan ook energiezu iniger te  verl ichten en l ichth inder te
minimaliseren.  De verl icht ing za l ook beter worden afgestemd op de
weggebru iker die voorb i jkomt en de omgeving waarin het  l ichtpunt  zich bevindt .

De eerste pr ior ite it  om te besl issen of  er al niet  ver l icht  zal worden is de
veil igheid,  d it  zowel in het  verkeer als soc iale vei l igheid.  Op locat ies waar het
verkeer veel manoeuvres moet uitvoeren zoals rotondes,  bi j  verkeersl ichten,
aan op- en afr i t ten of  ongeli jkv loerse kruis ingen zal het  l icht  alt i jd branden.

Ook de sociale vei l igheid is belangr i jk.  Daarom wordt  er ver l icht  in bebouwde
kommen, op p laatsen met veel bebouwing,  tunnels en onderdoorgangen.
Bovendien wordt  er op gelet  dat  l icht  en donker niet  te snel afwisselen.  Dat is
immers niet  goed voor het   waarnemingsvermogen en is dus onvei l ig.  Het
Agentschap Wegen en Verkeer neemt hierbi j  als handvat  dat  a ls je een donkere
zone inr i jdt  deze minstens 15 seconden moet bedragen zodat de ogen zich aan
de duisternis kunnen aanpassen.  Bi j  een snelhe idsregime van 70 km/u
betekent d it  dat  er minstens 300 meter onverl ichte weg moet zi jn.  Is dat  n iet
mogel i jk,  dan wordt  het  ganse t ra ject  ver l icht .

Waar veel potent iee l funct ioneel f ietsverkeer is,  wordt  voortaan alt i jd
f ietspadverl icht ing voorzien.  Waar minder potent ieel funct ioneel f ietsverkeer
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is,  wordt  geen f ietspadver l icht ing voorzien maar is er wel vo ldoende aandacht
voor retro-ref lecterende markering.

Ook de voetgangers worden niet  vergeten.  Soli ta ire oversteekplaatsen worden
beter ver l icht  net  zoals kleine woonkernen vanaf 8 woningen, gebouwen met
een groot  potent iee l op verkeer en parkings.  Kortom op plaatsen waar er meer
kans is op f ietsers en voetgangers.

8.3 Onteigeningen
Om de twee kruispunten op de N47, alsook het  dubbelr icht ingsf ietspad langs de
N47 tussen de Marte larenlaan en de Dijkstraat  aan te leggen, dienen er geen
percelen van bewoners onteigend te worden.

Voor de real isat ie van de aanslu it ing van de Bakkerstraat  op het  kruispunt  N47 x
Martelarenlaan dient  een brug over de Lede aangelegd te  worden. Hiervoor is wel
een onte igening noodzakel i jk.

De vernieuwde aans lu it ing van het  noordel i jk deel van de Hovenierstraat  op het
kruispunt N47 x H.-Hart laan vereist  eveneens een nieuwe brug over de Lede.
Hiervoor dient  onte igend te worden.

8.4 Groen/blauwe netwerken
In het  ontwerp worden heel wat groenzones voorzien om d ie bi jdragen aan het
groene karakter van en rondom de N47. Deze groenzones worden, afhankeli jk van
de specif ieke zone, aangelegd als laag of  hoog groen.

Op de ontwerpplannen zi jn de bomen aangeduid.  De bestaande bomen die,
behouden kunnen bl i jven bi j  de heraanleg,  zi jn aangeduid in het  l ichtgroen.  De
bomen die bi jkomend of  ter vervanging aangeplant  worden, zi jn aangeduid in het
donkergroen.  Het type boom dat  op dit  deel van de N47 wordt  voorzien is de Acer
platanoides 'Autumn Blaze'.

Waterloop Lede, die ten zuiden van de N47 loopt  en gecategoriseerd is a ls
onbevaarbare water loop categorie 1,  wordt ,  ondanks de aanleg van twee n ieuwe
bruggen, vol led ig gevri jwaard.
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9 Evaluatie
Door de heraanleg van twee kruispunten op de N47 en een dubbelr icht ingsf ietspad
tussen de Martelarenlaan en de Dijkstraat  wordt  een verbeter ing van de
verkeersveil igheid en een groter comfort  van a l le  modi nagestreefd.  Door de
(her)aanleg van voet- en f ietspaden wordt  ook een modal sh if t  beoogd r icht ing
duurzame vervoersmodi.

9.1 Veil igheid
Vandaag is de infrastructuur op de N47 en de kru ispunten niet  meer vo l ledig
volgens de hu id ige r icht l i jnen.  Dit  kan zorgen voor b i jvoorbeeld (subject ieve)
verkeersonvei l igheid b i j  zachte weggebruikers.

Aan de hand van deze factoren kan bepaald worden in welke mate de nieuwe
infrastructuur zorgt  voor een verhoogde (subject ieve) vei l igheid voor voetgangers
en f ietsers.

Het bepalen van conf l icten van f ietsers met het  gemotor iseerd verkeer kan ook
een beeld geven van de ve i l igheid van f ietsers.  Deze kunnen b i jvoorbeeld
plaatsv inden ter hoogte van de kruispunten,  maar ook elders op de N47.

Door middel van een bevraging van voetgangers en f ietsers,  d ie gebruik maken
van de infrastructuur op de kru ispunten,  kan er een beeld worden gevormd van het
subject ieve verkeersvei l igheidsgevoel van f ietsers.  Een nulmet ing op de huid ige
voet- en f ietspaden kan een goed voor en na beeld vormen.

9.2 Kwaliteit

De mat ige kwaliteit  van de hu idige infrastruc tuur is vast  te stel len met het  blote
oog.

Voor de kwalite it  van de f ietspaden kan een meetf iets gebruikt  worden om te ki jken
in welke mate het  f ietscomfort  st i jgt  door de heraanleg van de f ietspaden langs
onder andere de N47 en haar zi jst raten.

9.3 Gebruik
Om de invloed van de nieuwe f ietsinfrastructuur te meten,  worden er ideali t er op
regelmat ige wijze tel l ingen u itgevoerd van het  f ietsverkeer.
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10 Flankerende maatregelen
Naast de infrastructurele aanpassingen,  welke onderwerp zi jn van deze
projectnota,  kunnen andere maatregelen genomen worden d ie de
(verkeers)ve i l igheid en (verkeers) leefbaarheid op de N47 en zi jn nabije omgeving
verbeteren.

10.1 Beleidsmaatregelen
Naast de re ist i jd van het  openbaar  vervoer speelt  ook de kostpr i js een ro l b i j  de
keuze voor deze vervoersmodus.  De stad kan een extra korting voor het
openbaar vervoer  aanbieden aan zi jn inwoners.

10.2 Handhaving
Nalev ing van de snelheidsl im ieten op de N47 dient  gehandhaafd te worden. Dit
kan door middel van intens ieve snelheidscontroles.  De heraanleg van de
kruispunten op de N47 moet ervoor zorgen dat  het  wegbeeld alvast  meer
zelfverklarend is,  waardoor de snelhe id naar verwacht ing za l dalen.

10.3 Zichtbaarheid fietsers
De r i jbaan en vooral de voet- en f ietspaden dienen goed ver l icht  te worden,
aangezien ze ook in slechte of  donkere weersomstandigheden (voor bi jvoorbeeld
woon-werkverkeer) gebruikt  zul len worden. Bovendien zal een verl icht  f ietspad
(deels ) de sociale vei l igheid verhogen.

De bermen en groene tussenstroken dienen goed onderhouden te worden, zodat
ze geen h inder veroorzaken voor weggebru ikers.

10.4 Beheer en onderhoud
AWV staat  in voor het  beheer en onderhoud van de N47. De stad Lokeren staat
dan weer in voor het  beheer en onderhoud van de zi jst raten van de N47. Dit  houdt
in dat  de r i jbaan,  de f ietspaden en de voetpaden in de winter sneeuw en i jsvr i j
gemaakt worden, defecte ver l icht ing vervangen wordt ,  eventuele gebreken
hersteld worden en erover  gewaakt  wordt  dat  het  t racé regelmat ig  gerein igd wordt .
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11 Verdere timing
Volgende t im ing wordt  (onder voorbehoud) aangehouden:

·  Projectstuurgroep projectnota:  november 2022
·  Terugkoppel ing Denkmee plat form: december  2022
·  Start  der werken:  ten vroegste vanaf 2025
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12 Bijlagen
·  Plannen
·  Raming
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